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Liebe Leserinnen, Liebe Leser!

Manches hat sich seit unserer vergan-
genen Ausgabe zum Besseren gewen-
det: Dem Parken vor dem Schloss wur-
de Einhalt geboten und die Stand-
seilbahnen im Stdwesten bleiben dank
lokalem Engagement alle erhalten.

Aber in anderen Dingen droht weiter
Gefahr: "Erst die Rheinbricke und
dann die Tangente?" Der Titel eines
Artikels der Badischen Neuesten Nach-
richten vom 18.10.2003 beschreibt die
Ziele von Vertretern der Stadt Karlsru-
he: Realisierung der zweiten Straf3en-
briicke Uber den Rhein und der Nord-
tangente. Zur geplanten Stadtautobahn
im Norden wird es daher vsl. in der néch-
sten Ausgabe des umwelt&verkehr wie-
der einen Beitrag geben.Diese Ausga-
be enthalt auch wieder einen Gast-
beitrag: die Initiative Botanischer Gar-
ten berichtet Giber ihre weiteren Bem(-
hungen, den denkmalgeschutzten Park
in vollem Umfang zu erhalten.

Wir freuen uns auch weiterhin Uber Bei-
trdge anderer Verbande und Vereine.
Gefragt sind Berichte und Kommenta-
re zur Férderung einer 6kologisch ori-
entierten Umwelt- und Verkehrspolitik
in Karlsruhe und in der Region Mittle-
rer Oberrhein.

umwelt&verkehr ist mittlerweile online:
Unter www.umwelt-und-verkehr-
karlsruhe.de finden Sie Ubrigens nicht
nur die aktuelle Zeitschrift und altere
Ausgaben. Alles Weitere hierzu steht
im VCD-Teil dieser Ausgabe.

An dieser Stelle méchte sich das
Redaktionsteam des umwelt&verkehr
ganz herzlich bei Tanja Raupp bedan-
ken. Sie hat die ersten drei Ausgaben
unserer Mitgliederzeitschrift gemanagt.
Leider verlafdt sie Karlsruhe und damit
auch die BUZO (siehe auch BUZO-Vor-
wort). Wir hoffen aber, eine wirdige
Nachfolgerin oder einen wurdigen
Nachfolger zu finden.

Titelbild: Parkhausfreuden, alle Samstage wieder

Impressum

Trotz der ernsten Themen wiinschen
wir lhnen auch fiir diese Ausgabe von
umwelt&verkehr viel Freude bei der Lek-
tare.
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Liebe Mitglieder, liebe Freundinnen und Freunde,

es ist Herbst, das Jahr geht zur Neige
und es ist fast schon eine Tradition,
dass wir im letzten Jahresquartal
Personalfragen zu klaren haben. Un-
sere Hauptverantwortliche fiir das Um-
weltzentrum, Tanja Raupp, ist Ende
Oktober in eine andere Stadt gezogen,
weit weg von Karlsruhe und hat somit
ihre Tatigkeit bei uns beendet. Ich be-
daure das sehr, genau wie der gesam-
te Vorstand, denn wir haben in sehr
guter Arbeitsatmosphére ein produkti-
ves Jahr miteinander verbracht. Weni-
ge Worte aber viel machen lautete das
Arbeitsmotto und ,kein Problem®— Tan-
jas haufigste Antwort, wenn es etwas
zu erledigen gab. Das war ausgespro-
chen wohltuend.

Bevor wir uns um die Nachfolge bemii-
hen, muss die Finanzierung der Stelle
fur die Zukunft noch geklart sein, bis
Dato ist das nicht der Fall. Die Ent-
scheidung fallt in der Gemeinderats-
sitzung am 16. Dezember, erst dann
kénnen wir mit verbindlichen Aussagen
rechnen. Fir uns bedeutet dies, dass
wir das Umweltzentrum fUr mindestens
zwei Monate nicht besetzen kénnen,
oder gar, wenn alles schief 1auft, die
Stelle ganz entfallt, womit wir aber
nicht ernsthaft rechnen.

Vorstandssitzung praktischer Teil:

m Ny

Erfolgreich war unsere Aktion gegen
das wilde Parken im nérdlichen
Schlossgartenbereich. Allerdings erst
nach einer zweiten Anfrage beim Lie-
genschaftsamt erhielten wir die positi-
ve Nachricht, dass man mit uns einer
Meinung sei und Abhilfe schaffen wer-
de. Seither ist das grof3e Eisentor am
Eingang geschlossen und nur fur eini-
ge Berechtigte gibt es eine Park-
erlaubnis.

Die nicht so gute Nachricht haben wir
aus dem Dezernat 3 (Planung Bauen
und Wohnen, Liegenschaften Zoo und
Forst) erhalten. Auf unseren Brief, wie
es denn um den Spielplatz an der St.
Stephans-Kirche bestellt sei, erhielten
wir von Frau Burgermeisterin Heinke
Salisch die Antwort (26.09.2003), dass,
angesichts der dulerst angespannten
Haushaltslage [...] auf einen Wettbe-
werb zur Neugestaltung des Kirchplat-
zes St. Stephan bis auf weiteres ver-
zichtet wird und auch die Baumafinah-
me selbst noch nicht im Doppelhaus-
halt aufgenommen wird.“ In den BNN
vom 18.10.2003 wurden unter dem Ti-
tel ,Arbeiten zum ,Haus der Kirche’
vorgestellt® mehrere Entwirfe von
Jungarchitektinnen und -architekten
prasentiert, die sich mit der Gestaltung
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des besagten Platzes beschaftigten.
Von einem Spielplatz war dort nicht die
Rede, lediglich ein ,Kirchenladen, der
sich harmonisch mit einem kleinen
Kinderbereich verbindet” fand Erwah-
nung. Kommentar von Frau Salisch:
,Das Haus der Kirche kommt jetzt er-
neut in den Planungsausschuss®. Ich
bin einigermalien ratlos.

Fall Sie mal eben kurz nach Japan jet-
ten sollten, versdumen Sie nicht, sich
am néachsten Kiosk die Zeitschrift
NIKKEIKE GEPPQO* zu besorgen. Auf
den Seiten 34-36 ist dort Erstaunliches
Uber die BUZO zu entdecken. Wem
der Gedanke nicht so symphatisch ist
und nun aber die Neugierde plagt—ein
Exemplar zur Einsicht ist auch im Um-
weltzentrum vorhanden. Mehr dartiber
ist unter anderem auch auf der nach-
sten Mitgliederversammlung zu erfah-
ren, zu der ich herzlich einladen méch-
te. Bitte beachten Sie dazu auch die
offizielle Einladung auf der vorletzten
Seite.

Bis dann,

L Maack
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Die Initiative Botanischer Garten kampft weiter

Nachdem der Erste Preis des Archi-
tektenwettbewerbs um den Erweite-
rungsbau des BVerfG auf Verlangen der
Architektenkammer Baden-Wrttem-
berg Ende Oktober des vergangenen
Jahres aberkannt werden mufdte (wir
hatten im ,Umweltschutz* Ausgabe Juli
2002 ausfiihrlich dartber berichtet),
ruckten, der Logik der Wettbewerbs-
regeln folgend, die beiden mit einem
Dritten Preis bedachten Entwirfe in
den Vordergrund. Gericht und Bund fa-
vorisieren den Entwurf Schrélkamp.
Schrélkamp ist jedoch kein Kompro-
miss, und schon gar nicht ein ertragli-
cher, sondern die nach dem ,Riegel®
zweitschlechteste Losung.

Die Mangel des Schrélkamp-Entwur-
fes, der weit in den Garten hineinragt,
sind gravierend. Der Bau hétte eine
verheerende Wirkung auf den Botani-
schen Garten und auf das Ensemble
des Bundesverfassungsgerichts. Er
zerstért die Harmonie des Botanischen
Gartens und die von Heinrich Hiibsch
durch optische Tricks und raffinierte
Perspektiven meisterhaft inszenierte
lllusion eines zur Stadt hin sehr brei-
ten und zum SchloR hin sehr tiefen
Parkes. Schréolkamp milRachtet auch
die Gestaltungsprinzipien Prof. Baum-
gartens:

- durch ein Sammelsurium heteroge-
ner Fassadenelemente, die in keiner
Weise mit den bestehenden Pavil
lons harmonieren,

- durch ein dreigeschossiges Erschei-
nungsbild ausgerechnet an einer der
empfindlichsten Stellen des Ensembles.

- Mit der Gartenseite des Pavillons 2
bildet der Entwurf Schrélkamp eine
Wand zum Garten hin, die die lok-
kere Verzahnung von Garten und Pa-
villons vernichtet und wichtige Per-
spektiven zerstort. Eine Pergola zur
Kaschierung der 6den Fassade er-
innert an eine Schallschluckwand an
den Autobahnen.

- Wertvoller Baumbestand musste ge-
opfert werden.

Die Initiative Botanischer Garten unter-
stutzt hingegen eine von der Stadt
selbst vorgeschlagene Variante, die

eine Aufstockung des Casino-Pavillons
vorsieht und den Garten schont.
Zwar hat der Gemeinderat in seiner Sit-
zung am 22. 7. 2003 dem Dréngen des
Gerichts und des Ministeriums nach-
gegeben und Schrélkamp mit knapper
Mehrheit kommunalpolitische Riicken-
deckung gewahrt. Ziffer 2 des
Gemeinderatsbeschlusses sieht jedoch
ausdrucklich weitere Verhandlungen
zur Realisierung einer Casino-Umbau-
Variante vor. Die Initiative hatte auch in
dieser Richtung schon vorgearbeitet.
Es war ihr gelungen, einen ehemaligen
Baumgarten-Mitarbeiter, heute Profes-
sor emeritus fur Architektur, ausfindig
zu machen. Seine Reaktion und die der
Urheberrechtserben Prof. Baumgartens
gaben zu der Hoffnung Anlass, dass
doch noch eine von den Urheberrechts-
erben geforderte ,qualitatsvollere® L6-
sung als die Variante 1b der Stadt ge-
funden werden kann, die den Botani-
schen Garten nicht in der Weise be-
schéadigt, wie dies bei Auerbacher und
Schrélkamp der Fall ist.

Es ist jedoch nicht erkennbar, ob die-
ser vielversprechende Ansatz von der
Stadt weiterverfolgt und welche Mal3-
nahmen seitens der Stadt Karlsruhe
selbst ergriffen worden sind, um dem
ihrvom Gemeinderat am 22. 7. erteil-
ten Auftrag gerecht zu werden. Die
Anfrage der Initiative Botanischer Gar-
ten vom 3. 10. 2003 ist von der Stadt
Karlsruhe bisher nicht beantwortet
worden.

Hingegen war der Presse (BNN vom
21.10. 2003) zu entnehmen, dass der
Oberbirgermeister der Stadt Karlsru-
he den Bauvorbescheid zugunsten des
den Botanischen Garten schadigenden
Schrélkamp-Baues erteilt hat. Aus dem
Gericht verlautete im Zusammenhang
mit dem Neubau des BVerfG auf dem
Gelande des BotanischenGartens, ,die
Bewaéltigung schlichter Baurechts-
fragen® stimme dessen Prasidenten
».geradezu wohlgemut® (BNN vom 11./
12.10.2003).

Die Initiative Botanischer Garten hatte
mittlerweile per Anzeige in den BNN
vom 17.7.2003 ein allgemeines Bur-

gerbegehren eingeleitet, um eine Be-
eintrachtigung oder gar Zerstérung des
denkmalgeschitzten Botanischen
Gartens durch den von Bund und
BVerfG favorisierten Entwurf zu verhin-
dern. Neben den ca. 50 000 Unter-
schriften unter ihren ,Karlsruher Appell®
gegen Eingriffe in den Botanischen
Garten hat sie - begleitet von der Hame
des Reprasentanten des Gerichts, fur
den das Thema Erweiterungsbau im
Botanischen Garten ,einen gewissen
Unterhaltungswert* besitzt - in kirze-
ster Zeit nochmals die fiir ein Burger-
begehren/Birgerentscheid erforderli-
chen 20 000 Unterschriften Karlsruher
Birgerinnen und Blrger gesammelt.
Sie wird bei der Stadt Karlsruhe die
Durchfuhrung des Birgerentscheids
beantragen und appelliert nochmals an
den Gemeinderat, die Durchfihrung des
Birgerentscheides zu unterstiitzen.

Die Initiative - die Ubrigens unter er-
schwerten Bedingungen kampft, seit-
dem die Badischen Neuesten Nach-
richten, die einzige Tageszeitung am
Platze, offenbar auf einen Wink von
héherer Stelle nicht mehr iber den
tapferen Kampf Davids gegen Goliath
berichten - hat dartuber hinaus den
Ministerprasidenten des Landes Ba-
den-Wurttemberg eingeschaltet und
Wirtschaftsminister D6ring als Vertre-
ter der obersten Baurechtsbehérde
aufgefordert, eine Riicknahme des von
der Stadt Karlsruhe erteilten Bauvor-
bescheides zu veranlassen, notfalls
anzuweisen. Beide Politiker wurden
um ein Gespréch gebeten.

Da aus juristischen Griinden eine Kla-
ge der Initiative gegen den Bauvor-
bescheid nicht méglich ist, werden
Mitglieder der Initiative Petitionen an
den Landtag (Bauvorbescheid/Bauge-
nehmigung und Grundstiick) und an
den Bundestag (Bauherrenstellung des
Bundes) richten.

Fur zig-tausende Burger ist es unver-
standlich, weshalb der Botanische
Garten als ein im Denkmalbuch ein-
getragenes Kulturdenkmal ohne
zwingenden Grund in starkem Masse
besch&digt werden soll. Es geht nicht
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nur um die in Anspruch genommene
Flache des Botanischen Gartens, son-
dern um die verheerende Wirkung des
Schrélkamp-Baues auf den Botani-
schen Garten und das Ensemble des
Bundesverfassungsgerichts. Bereits
jetzt ist abzusehen, dass bei dem ge-
ringsten Vorkommnis die bereits zum
SchloRplatz hin bestehende, der Of-
fentlichkeit unzugangliche Sicherheits-
zone des Gerichts in den Botanischen
Garten ausgedehnt wird.

Die Initiative appelliert deshalb an alle
Verantwortlichen, den erklarten Burger-
willen zu respektieren und nicht den
Schrélkamp-Entwurf mit aller Macht
durchsetzen zu wollen, nur um die bei
Start und Durchfihrung des Architek-
tenwettbewerbs begangenen Fehler
nicht zugeben zu mussen. Die Dis-
kussion der vergangenen Monate hat
bewiesen, dass es andere und bessere
L&sungen gibt, die weder den Botani-
schen Garten noch das Baumgarten-
Ensemble beschadigen. Wenn zu de-
ren Realisierung ein ohnehin unter
falschen Voraussetzungen begonne-
ner und nicht korrekt durchgefiihrter
Wettbewerb ausgesetzt werden mul},
ist dies — und nicht ein ruiniertes Kul-
turdenkmal — der Preis fur die began-
genen Fehler.

Der Wunsch, begangene Fehler nicht
eingestehen zu missen, darf der bes-
seren Lésung nicht im Wege stehen.

Initiative Botanischer Garten
Uta von Diemer
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Mit der StraRenbahn zur Neuen Messe?

Nachdem nach langem Hickhack um
die Finanzen nun die Neue Messe
auch offentlich eingeweiht ist, stellt sich
fur die kiinftigen Besucher auch ganz
praktisch die Frage: Wie und mit wel-
chem Verkehrsmittel komme ich dort
am besten hin?

Waéhrend sich fur diejenigen, die mit
dem Fahrrad kommen, noch keinerlei
vernunftige L6sung gefunden und még-
licherweise auch noch gar nicht erst
gesucht wurde (s.a. Artikel dazu im
VVCD-Teil), werden fur den Autoverkehr
bereits Tatsachen geschaffen. Erfreu-
licherweise konnte dabei aber immer-
hin die urspriinglich von der Gemeinde
Rheinstetten geforderte Messestralie
quer durch den stdlichen Hardtwald bei
Oberreut verhindert werden. Statt des-
sen wurde beschlossen, den tUberre-
gionalen Verkehr von der Autobahn-
anschlussstelle Karlsruhe-Sud tber
den Forchheimer Stadtteil Silberstrei-
fen zur Neuen Messe zu filhren. Um
die Bevolkerung im Silberstreifen nicht
weiter zu belasten, wurde daher be-
schlossen die sowieso geplante
Bahnunterfiihrung im Silberstreifen zu
verldngern, wobei die dadurch entstan-
denen Zusatzkosten von etwa 15 Mio.
EUR von der Stadt Karlsruhe aufge-
bracht werden.

Weniger berauschend sieht dagegen
die OPNV-Anbindung aus. Zwar gibt es
in der N&he der Messe die Stadtbahn-
haltestelle ,Leichtsandstrale”, die re-
gelmaRig von der Stadtbahnlinie S2
bedient wird. Von den urspringlichen
Uberlegungen die Stralenbahn Uber
die B36 direkt auf das Messegelénde
zu fuhren und dort einen eigenen
Messebahnhof einzurichten, hat sich
der KVV jedoch inzwischen aus
Kostengrinden wieder verabschiedet.
Nichtsdestotrotz kann bei einer Fahr-
zeit von 21 Minuten von der Haltestelle
Marktplatz und einem anschlieRenden
FulRweg von nochmals etwa 300 m
wohl von einer immerhin noch einiger-
mafen akzeptablen Anbindung der
Messe an die Karlsruher Innenstadt
gesprochen werden.

Ganz anders sieht die Sache jedoch
fur diejenigen aus, die vom Hauptbahn-

hof zur Neuen Messe wollen. Hier wird
mit der Strallenbahn der Weg nach
Rheinstetten vorerst nur iber den Um-
weg KaiserstralRe fuhren. Aulerdem
soll zu Spitzenzeiten ein Shuttle-Bus
vom Hauptbahnhof zur Neuen Messe
eingerichtet werden, der unterwegs
nur an der Europahalle (Haltestelle
Beiertheim-West) halt. Vor dem Hin-
tergrund, dass die Neue Messe Karls-
ruhe aber einen Uberregionalen An-
spruch hat, erscheint es wenig wahr-
scheinlich, dass insbesondere bei
GroRveranstaltungen durch diesen
Bus-Shuttle wirklich die notwendigen
Kapazitdten zur Verfigung gestellt
werden kénnen.

Eine wirklich gute Lésung wird hier
deshalb nur die direkte Anbindung der
Messe an den ICE-Strecke Karlsruhe-
Rastatt bringen kénnen. Diese ist zwar
seit I&ngerem angedacht und mit dem
Bau eines 3. Gleises auf der Rheintal-
strecke zwischen Karlsruhe und
Durmersheim, das die AVG derzeit im
Auftrag der Deutschen Bahn AG plant,
werden hierfir derzeit erfreulicherwei-
se auch die notwendigen Vorausset-
zungen geschaffen. Mit etwa 15 Mio.
EUR fir das knapp 2 km lange Stich-
gleis von der ICE-Strecke zur Messe
und den neuen Messebahnhof (von
denen wiederum bis zu 85% Uber
GVFG-Mittel von Bund und Land ge-
férdert werden kénnen) liegen die Ko-
sten hier auch deutlich unter denen fir
den Silberstreifen-Tunnel. Allerdings
gibt es bedauerlicherweise bis heute
noch keine Finanzierungszusage der
Stadt Karlsruhe oder Messe-Gesell-
schaft. Bleibt nur zu hoffen, dass die-
se Zusage mdglichst bald kommen
wird. Denn fir die Region Karlsruhe,
die mitihrem OPNV weltweit Vorreiter
ist, ware es schon peinlich, wenn sie
hier nicht wenigstens mittelfristig eine
gute Anbindung schaffen wirde.

Johannes Stober
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StraBRenbahn nach Aue und Wolfartsweier
eine fast unendliche Geschichte wird im Juni 2004 wahr!

»20 einfach ist das nicht: da hat je-
mand einen Einfall (eine Idee mag man
so etwas nicht nennen), dann macht
man einen Strich in den Stadtplan, ver-
anstaltet eine Ortsbegehung, schickt
den Einfall an die Stadtverwaltung ...
und erwartet, dass die Straldenbahn
>mdglichst bald< in die angegebene
Richtung fahren wird.“ Damit wurde am
2. August 1983 die AG Verkehr der
BUZO vom damals zusténdigen De-
zernenten fur die Verkehrsbetriebe,
Birgermeister Kurt Gauly, abgefertigt.
Und weiter wird in diesem Schreiben
Altbekanntes der BUZO mitgeteilt:
,Wissen Sie immer noch nicht, dass
die Schienenstrecken den Entwick-
lungsachsen vorbehalten bleiben mis-
sen? Nehmen Sie nicht zur Kenntnis,
dass die Deutsche Bundesbahn, die
im OPNV jahrlich rund 4 Mrd. DM
Defizit einfahrt, sich aus der Flachen-
bedienung per Schiene Schritt fur
Schritt zurtickziehen muss, um nicht
zahlungsunféhig zu werden? ... Haben
Sie Ihren eigenen Vorschlag mit der
m.W. bei Ihrer Birgeraktion noch be-
stehenden Arbeitsgemeinschaft Um-
weltschutz abgestimmt? Haben Sie
Ubersehen, dass die als erste Teilstrek-
ke zu errichtende Trasse durch die
Ernst-Friedrich-Straf’e nur durch Be-
seitigung einer in der Mitte der StralRe
befindlichen Baumallee erfolgen kénn-
te? ... Es gehort zu den Daueraufgaben
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe, die
einzelnen Linienflhrungen zu optimie-
ren. Insofern sind sie fir brauchbare
Vorschlage immer dankbar. lhr jingster
Vorschlag eignet sich aber fir eine
solche Linienverbesserung nicht.*

Der genannte Schriftwechsel aus dem
Jahre 1983 zwischen der BUZO und
dem Rathaus war nicht das erste Be-
mihen um eine StraRenbahn in die
genannte Richtung. Schon in den
finfziger Jahren wurde laut Gber eine
StralRenbahnverbindung nach Aue
nachgedacht, allerdings wurde die Idee
im Zuge der Motorisierung nicht mehr
weiter verfolgt. Der AG Verkehr der
BUZO kann deshalb maf3geblicher
Anteil zugeschrieben werden, dass
jetzt das Planfeststellungsverfahren
lduft. AG-Verkehr-Mitglied Gerhard

Stolz wurde kurz nach dem genann-
ten Schriftwechsel neues Mitglied im
Karlsruher Gemeinderat. Als Stadtrat
der Grinen Liste fragte er deshalb ganz
offiziellam 19.10.1983 nach einer még-
lichen StralRenbahnfiihrung nach Aue.
Die Antwort fiel zwar freundlich aber
bestimmt aus: ... sehen die Verkehrs-
betriebe keine realistische Méglichkeit,
die Straflenbahn nach Durlach-Aue zu
fuhren.“ Griinde fur die Ablehnung wa-
ren ein zu geringes Potential, zu hohe
Kosten und die bereits erwéhnten B&u-
me in der Ernst-Friedrich-Stralle.
Stolz kam zur Erkenntnis, dass eine
kleine Partei wenig anstof3en kann,
wenn nicht die gréBeren Parteien von
dem Vorhaben Uberzeugt sind. Also
wurden Mehrheiten gesucht. Die SPD
Durlach lehnte ab, ,brauchen wir
nicht!“. Die Argumente des damaligen
Durlacher SPD-Vorsitzenden klangen
ahnlich derer des Burgermeisters und
seiner Verwaltung.

Nachgegeben wurde trotzdem nicht:
Mit der Gewissheit, dass sich zumin-
dest die Durlacher CDU nicht gegen
das Vorhaben stellen wiirde, wurden
viele Gesprache gefihrt, bei denen sich
herausstellte, dass eine Fuhrung der
Bahn nicht nur nach Aue, sondern
weiter nach Wolfartsweier wesentlich
wirtschaftlicher sein wiirde, so dass im
Jahre 1986 ein offizieller Antrag fir eine
StralRenbahn nach Durlach-Aue und
Wolfartsweier von der Griinen Liste und
dem Durlacher CDU-Stadtrat Wolfram
Jager gestellt wurde. Immerhin war

.r‘. o

StraRenbahntrasse AueNVoIfahrtsier

Burgermeister Gauly jetzt wenigstens
bereit, den Antrag zu prifen! Auch die
Verkehrsbetriebe sagten eine Prifung
zu, signalisierten allerdings langwieri-
ge Prufungen. Die SPD wollte jetzt
nicht mehr abseits stehen und verhielt
sich plétzlich nicht mehr ablehnend.
Eine SPD-Stadtplanerin versuchte
BUZO, Grine und CDU zu Gberholen
und stellte Alternativtrassen vor, die sich
sofort als Unsinn herausstellten.

Nach liber zehn Jahren hat man sich
auf die einzig sinnvolle Trasse durch
die Ernst-Friedrich-Stralte, dem Lohn-
Lissen-Grinzug und dem Sauterich
verstandigt. Damit wurde die bereits
1983 von der BUZO, den Griinen und
der CDU vorgeschlagene Variante von
der Verwaltung fur gut befunden, so
dass die Bahnen ab Juni 2004 nach
Wolfartsweier und natirlich auch nach
Aue rollen kénnen.

Ubrigens, die Platanen in der Ernst-
Friedrich-StralRe konnten teilweise er-
halten bleiben, wenigstens Platz fir
Neupflanzungen wurde geschaffen,
weil die Planer einen Vorschlag der
BUZO von 1983 seitenverkehrt Gber-
nommen haben: ,Wir schlagen deshalb
eine nur noch zweispurige Stral3enfih-
rung auf der 6stlichen Seite vor, so dass
die westliche Ernst-Friedrich-StralRe fiir
die StraRenbahn zur Verfiigung stehen
kénnte. ... Dabei kdnnte der Baumbe-
stand erhalten bleiben.”
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Und was erwartet die Durlacher
und ihre Umlando_l:tschaften dem-
nachst in Sachen OPNV konkret?

Durlach ist auf den ersten Blick her-
vorragend an den OPNV angeschlos-
sen. Drei S-Bahn-Linien, zwei Stral3en-
bahnlinien und neun Buslinien fihren
nach Durlach. Bei ndherer Betrachtung
stellt sich jedoch heraus, dass mit Aus-
nahme der beiden Strallenbahnlinien
1 und 2 und der Buslinie 21 alle Linien
Durlach selbst nur am Rande bedie-
nen, am Bahnhof und an der End-
station, und kaum eine innerstadtische
ErschlieBung vornehmen, da sie ledig-
lich Verbindungen zum Umland und zu
den Ortsteilen herstellen. Hinzu kom-
men bei den Bussen kaum merkbare
Fahrpléne mit einem stetigen Wech-
sel der Taktzeiten.

Dies brachte die Durlacher Griinen auf
den Plan und sie entwarfen bereits
1998 ein OPNV Konzept fiir Durlach.
Dabei stand im Mittelpunkt die még-
lichst direkte Anbindung der Innenstadt
von allen umliegenden Ortschaften und
Stadtteilen mit einem einheitlichen und
dadurch merkbaren 20-Minuten-Takt
moglichst von 5.00 bis 24.00 Uhr.

Ob der durchgehende 20-Minuten-Takt
ab dem 12. Juni 2004, dem Tag der
Eréffnung der StralRenbahn nach
Wolfartsweier, umgesetzt wird, ist noch
offen, mit Sicherheit werden alle an-
deren Vorschlage aus dem OPNV-
Konzept der Durlacher Griinen tber-
nommen:

Neben der Linie 2 verkehrt auf der Neu-
baustrecke von Wolfartsweier eine neue
Linie 8 mit Endhaltestelle Durlach
Turmberg. Es ist zu hoffen, dass die-

N
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se Linie auch abends und am Wochen-
ende verkehrt, bisher ist geplant
abends und sonntags den Betrieb ein-
zustellen.
Die Buslinie 24 (alt 43) Hohenwetters-
bach — Bergwald erschliel3t Aue-Ost
Uber die BruhlstralRe und bindet den
Schlossplatz an.
Die Linie 21 (Grétzingen) wird verknupft
mit der Linie 23 (Stupferich).
Linie 26 (alt 46) Geigersberg bleibt,
aul3er der Streckenénderung Uber den
Schlossplatz, wie alle bisher genann-
ten Linien. Probleme mit der Geneh-
migung haben die Verkehrsbetriebe
wegen immer noch dort in der Halte-
stelle verkehrender Autos.
Die Linie 42 ab Bahnhof tbernimmt die
Anbindung des Killisfeldes und soll bis
zum Durlacher Tor gefuihrt werden.
Gerhard Stolz

LaRt Weinbrenner uns im Regen stehen?

Denkmalschutz und offentlicher Verkehr
Eine Glosse von Wolgang Melchert

An der wichtigsten Haltestelle (Markt-
platz) einer namhaften GrofR3stadt
(Karlsruhe) steht ein Fahrgast am
Bahnsteig Richtung Hauptbahnhof.
Es regnet. Der Fahrgast wird nal3. Er
findet keine Unterstellmdglichkeit,
ebensowenig eine Abfahrten-Anzeige-
tafel, und der nur wenige Zentimeter
hohe Bahnsteig ist der niedrigste weit
und breit.

Sollte in einer Stadt mit ansonsten vor-
bildlichem 6ffentlichen Nahverkehr hier
nicht eine Verbesserung mdglich sein?
Leider nein, denn der Denkmalschutz
erlaubt es nicht. Der Marktplatz soll
so erhalten bleiben, wie ihn der alte
Weinbrenner einst gebaut hat. Wein-
brenner ist also Schuld, er 1at uns im
Regen stehen.

Was wére denn, wenn es zu Wein-
brenners Zeiten schon Strallenbahnen
gegeben hétte?

Hatte er nicht vielleicht eine kiinstle-

risch ansprechende Uiberdachte Halte-
stelle geschaffen? Die dann ihrerseits
heute unter Denkmalschutz stdnde?

Andererseits, wenn es zu Wein-
brenners Zeiten den Denkmalschutz
schon gegeben héatte, hatte er den
Marktplatz gar nicht erst bauen kén-
nen. Denn dort stand vorher die Hof-
kapelle, wahrscheinlich denkmal-
geschitzt.

Und Giberhaupt hatte der alte Karl sei-
ne Stadt gar nicht bauen kénnen, wenn
der Hardtwald damals schon unter
Schutz gestanden hétte.

Was sagen uns diese Uberlegungen?
Eine Stadt ist etwas lebendiges, hier
leben Menschen. Jede Generation hat
das Recht, in ihrer Stadt Veranderun-
gen vorzunehmen. Selbstversténdlich
sollte man dabei behutsam vorgehen
und nicht leichtfertig das historische
Erbe zerstdéren, wie beispielsweise
beim Abri} des ,Dorfle". Ein glaser-

nes Haltestellendach und ein héherer
Bahnsteig auf dem Marktplatz sollten
aber doch méglich sein.

Unter dem Denkmalschutz leidet auch
die Mobilitdtszentrale und KVV-
Kundenzentrale am Marktplatz. Auf sie
weist nur ein winziges Schild hin, dun-
kelgrau auf hellgrau vor beigem Hinter-
grund. Auffalligere Hinweise verbietet
der Denkmalschutz.

Damit ist sie so gut getarnt, dafl3 ein
Fremder sie kaum entdeckt, selbst
wenn er nur 50 Meter entfernt steht.
Dafur sieht man grofiformatige
Leuchtschilder an Sparkasse, Dresdner
Bank und Modehaus Schopf. Warum
durfen die, was der Mobilitatszentrale
verweigert wird? Bitte etwas mehr Ge-
rechtigkeit, der alte Weinbrenner wiir-
de bestimmt ein Auge zudriicken.
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Zum neuen Fahrplan ab 14.12.2003

Bald ist es so weit: Fahrplanwechsel!
Das bedeutet fiir die Bahnnutzer im-
mer wieder Erwartungen auf Verbes-
serungen — die teilweise auch erfillt
werden, aber es gibt aus Fahrgastsicht
immer wieder und viel zu oft Enttdu-
schungen.

Sieht man im neuen Fahrplan nach
letzteren, so nitzt es den Betroffenen
wenig, wenn die Bahn sagt ,Zur Ver-
besserung der Plnktlichkeit“ kénnen
ICE 270 und ICE 271 z.B. nicht
mehr in Baden-Baden halten. Oder:
Bei ICE 78 (Zurich —Hamburg) kann
der Halt in Offenburg (bisher 8.19
Uhr) nicht mehr bedient werden.
FurKarlsruhe entfallen 4 IC-Zugpaare
auf der direkten Rheintallinie ,im
schwach frequentierten Abschnitt
Karlsruhe - Mannheim - Mainz* und
beginnen bzw. enden dann in Frank-
furt/M.

Wer also bisher gewohntwar6.12 £
Uhroder 8.12 Uhr oder 10.12 Uhr oder

abends 20.12 Uhr ins Rheintal zu star-
ten und dieses gemdtlich zu geniel3en,
der braucht jetzt bei gleicher Ankunft
in K&In erst viel spater Karlsruhe, ndm-
lich um 7.01 Uhr oder 9.01 Uhr oder
11.01 Uhr zu verlassen — dafiir erlebt
er die moderne Bahn mit 300 km/h
Uber die Neubaustrecke und zahlt da-
fur auch etwas mehr, 64,- EUR statt
bisher 43,60 EUR! Ubrigens fahren die
ICum6.12 Uhr/8.12 Uhr/10.12 Uhr
schon seit dem 6. Oktober bis Ende
November nicht mehr von Karlsruhe
nach Koéln, wegen Bauarbeiten, sagt
der Anschlag der DB im Karlsruher
Hauptbahnhof: Ob das zum Angew®h-
nen des neuen Weges dienen soll oder
zum Abgewdhnen des gewohnten oder
ob es nur Zufall ist? — Ein Schelm, der
schlechtes dabei denkt!

So manche andere Hoffnung erfullt der
neue Fahrplan leider nicht. Eine davon
ware die Wiedereinflhrung der frihe-
ren InterRegio - Halte abends in Karls-
ruhe-Durlach gewesen. Seit im letzten
Jahr diese IR in IC umgewandelt wur-
den, sind abends 3 Halte in Durlach
entfallen. Konnte man friiher von Niirn-
berg kommend in genau 3 Stunden
Durlach, und damit den ganzen Karls-
ruher Osten, erreichen, so verliert man

jetzt eine halbe bis gar eine dreiviertel
Stunde an Zeit durch Umstiege in
Pforzheim auf die S5 bzw. auf den RE,
da 22.32 Uhr ab dort nur der RE folgt.

Doch es gibt auch Gutes!

Neu ist (wieder) die direkte Reise-
mdglichkeit morgens zeitig mit dem
ICE-Sprinter nach Berlin. Bei Abfahrt
4.41Uhr wird Berlin-Zoo um 9.44 Uhr
erreicht und in Frankfurt besteht

Anschluss nach Hamburg Hbf., dort

an 9.26 Uhr Somlt sind Tagesfahrten

nach Berlin mit Rickkehr um 0.13 Uhr
mdglich.

Morgens und abends wird auch Wies-
loch-Walldorf zum IC-Halt. Abends um
20.39 Uhrvon Hamburg und um 22.39
Uhr von Stralsund, morgens um 7.15
Uhr nach Stralsund. Warum das fir
Karlsruhe-Durlach nicht méglich sein
soll, bleibt hier als Frage!

Im Nahverkehr gibt es gleich zwei po-
sitive Anderungen:

Im Norden von Karlsruhe fahrt ab 14.
Dezember die S-Bahn RheinNeckar.
Zwei Linien verkehren zwischen Kai-
serslautern — Neustadt — Ludwigsha-
fen — Mannheim — Heidelberg — Eber-
stadt, teilweise bis Osterburken.
Zwei weitere Linien beginnen in Spey-
er (voraussichtlich ab 2006 in
Germersheim), fihren Uber Ludwigsha-
fen und Mannheim, biegen in Heidel-
berg nach Suden ab und enden in
Bruchsal (als S4 bezeichnet) bzw. in
Karlsruhe (als S3).

Die Bahnen von und nach Karlsruhe
fahren eigentlich schon jetzt als RB.
Sie werden kunftig gleichzeitig ab
Bruchsal ohne Halt in Untergrombach
und Weingarten erst in Karlsruhe -
Durlach und am Karlsruher Hbf. bzw
umgekehrt halten. Moderne, klimati-

sierte Fahrzeuge der Baureihe 425 mit
leichtem Zustieg und besserer Be-
schleunigung werden dann als ,rote” S3
auf dieser Strecke fahren. Aber auch die
~gelbe” S-Bahn bleibt. Nur die Nummern
andern sich: War bisher schon die Li-
nie nach Odenheim als S31 bekannt,
so wird die Linie nach Menzingen kunf-
tig S32 heilRen und die S3 ist dann eben
die S-Bahn nach Heidelberg.

Im Stiden von Karlsruhe macht der Aus-
bau der Murgtalbahn Fortschritte. Bis
zum Freudenstadter Stadtbahnhof
ist dann die Strecke elektrisch be-
fahrbar. Das bedeutet, dass in
Raumuinz-ach nicht mehr umgestie-
gen werden muss; die Stadtbahnen
also bis Freudenstadt-Stadt fahren
kénnen. Fir die Anschlisse in
Freudenstadt-Hbf. nach Hausach
und Eutingen/Horb verkehren Trieb-
wagen der Baureihe 627.

Weiterhin werden auch 2004 die Die-
sel-RE der DB direkt zwischen Karls-

ruhe-Hbf. und Freudenstadt-Hbf. im 2-

Stunden-Takt verkehren. Aber auch die
Stadtbahn bietet schnelle Zige an, wel-
che zwischen Forbach und Baiersbronn
ohne Halt verkehren.
Bleibt die Hoffnung, dass auch die
Fahrpreisgestaltung zwischen den
Verkehrsverbunden gut geregelt wird.
Bisher war die Umsteigestelle
Raumiinzach auch Tarifgrenze des KVV.
Zum Schluss noch etwas Positives von
der S4: Heilbronn und Karlsruhe wer-
den zweimal taglich mit einem
,Kraichgau - Sprinter*in knapp 60 Mi-
nuten verbunden. Diese Ziige fahren
etwas aullerhalb der Berufsverkehrs-
zeiten ab Karlsruhe 8.13 Uhrund 18.13
Uhrund ab Heilbronn 8.45 Uhrund 16.45
Uhr. Gehalten wird nur in Durlach,
Bretten und Eppingen. Da die Ziige auch
an Wochenenden verkehren, ergeben
sich gute Méglichkeiten fur Tages-, Ein-
kaufs- und Ausflugsfahrten.
Wenn man die vorstehenden Zeilen
Uberblickt, erkennt man die positiven
Anderungen, die im Nahverkehr fiir den
Karlsruher Bereich deutlich Uberwie-
gen, wahrend man das im Fernverkehr
nicht so empfindet. Aber der Name
Karlsruhe ist ja schon langer mit einem
beispielhaften Nahverkehr verbunden.
Siel.
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Punktlichkeit —

um jeden/welchen Preis?

LZur Verbesserung der Pinktlichkeit"
schreibt die DB in ihrer Vorschau-
broschiire zum Fahrplanwechsel 2004,
kann dieser oder jener Halt in Offen-
burg und in Baden-Baden nicht mehr
bedient werden.

Die ICE-Linie 50 Saarbriicken — Frank-
furt — Dresden teilt man in Frankfurt ,zur
Pinktlichkeitsverbesserung“ und ge-
steht damit ein, dass extrem lange
Zugléufe wie der IC Passau — Frankfurt
—Koéln — Dortmund — Hannover — Leip-
zig — Dresden, aber auch Nahver-
kehrsziige wie Offenburg — Karlsruhe
— Heidelberg — Kaiserslautern — Saar-
briicken — Trier vielleicht wirtschaftlich,
aber eben doch verspatungsanfallig und
damit schlecht fur das Image waren.
Den Knoten Mannheim will man ent-
zerren. Dabei war man friiher doch
stolz, dass man in jeder Stunde zwi-
schen zwei Zugen von Norden bzw. Su-
den am gleichen Bahnsteig umsteigen
konnte. 3 bzw. 8 Minuten Halt der Ziige
reichten. Es klappte nicht nur in Mann-
heim, sondern auch in Kéln, Dortmund,
Hannover und Wirzburg. Korres-
pondenzzige nannte die DB diese An-
schlisse vor 20 Jahren.

Jetzt scheinen Anschliisse der DB eher
lastig zu sein. Muss ein Anschlusszug
auf einen verspéteten warten, bekommt
er eben auch Verspatung. Also: Kein
Anschluss bedeutet weniger Verspé-
tungen! Das Image ist gerettet, aber
mancher Kunde verloren — welch ho-
her Preis!

Etwas zum Anschauen kénnen die
Leser selbst am Karlsruher Haupt-
bahnhof erleben: Auf Gleis1 fahrt die
Regionalbahn (RB) zur Minute 35 in
die Pfalz Richtung Landau und Neu-
stadt/W. ab. Genau 2 Minuten vorher
kommt zur Minute 33 die RB aus Mann-
heim Uber Graben/Neudorfam Gleis 2,
also am selben Bahnsteig an. Es wir-
de wunderbar zum Umsteigen reichen;
aber es ist kein Anschluss, denn auf
Gleis 1 wird minutengenau abgefahren.
Tante Minna aus Friedrichstal soll ru-
hig eine Stunde eher kommen, dann
kann sie ohne Hektik nach Rohrbach
weiterfahren. Und Onkel Max aus Bad
Schénborn muss das auch, wenn er
nach Wissembourg will, denn auch

seine RB aus Heidelberg kommt Mi-
nute 33 in Karlsruhe an.
Wenn Sie das erlebt haben, gehen Sie
weiter nach Gleis 9. Dort steht jede
zweite Stunde die aus Odenheim kom-
mende S-Bahn nach Rastatt und war-
tet 8 Minuten bis zur Weiterfahrt z.B.
um 11.54 Uhr. Jetzt kénnen Sie einen
echten Winke-Winke-Anschluss erle-
ben. 11.53 soll am Nachbargleis 10
der IRE aus Stuttgart ankommen. Und
selbst wenn er plnktlich ankommt,
sehen die Fahrgaste des IRE die S-
Bahn nur noch von hinten, denn sie
fahrt pinktlich ab. Nach Malsch kommt
Herr Dr. Miller aus Stuttgart ja auch eine
S-Bahn spéter!
Umgekehrt geht das Spiel natirlich
auch: Ankunft der RB aus der Pfalz
zur Minute 22, Abfahrt nach Graben/
Neudorf auch 22 und nach Heidelberg
23. Oder Ankunft aus Malsch 04, Ab-
fahrt IRE nach Stuttgart 05.
Noch ein ganz gemeines Beispiel am
Schluss: Wer von Pforzheim nach
Heidelberg fahren will, dem bietet
die DB sogar ICE-Verbindungen tber
Vaihingen / Enz an.
Aber auch fur Nahverkehrsfahrer wird
ein gutes Angebot bereitgehalten, z.B.
IRE ab Pforzheim 13.30, bis Durlach
ohne Halt. Dort an 13.46, und 5 Minu-
ten spater weiter die RB nach Heidel-
berg. Wenn es nur immer klappen
wirde. Denn ist der IRE leicht verspa-
tet ruft eine freundliche Stimme zur
Beeilung auf ,lhr Zug steht abfahrbe-
reit auf Gleis 1. Aber die Signale wer-
den in Karlsruhe gestellt. Kaum hat
der IRE aus Pforzheim die letzten
Weichen bei seiner Einfahrt nach
Gleis 2 verlassen, zeigt das Signal am
Gleis 1 fur den Zug nach Heidelberg
»gran‘. Der Zug fahrt punktlich ab und
darauf kommt es ja schliel3lich an.
Siel.

Kurzinformationen

Beim Versandservice des Verbraucher-
zentrale Bundesverbandes (vzbv) in
Olsberg liegen noch 4.800 Exemplare
des Faltblattes ,,Ihre Rechte bei Bus
und Bahn“ bereit.

Sie kénnen dort per e-mail
versandservice@vzbv.de oder per Te-
lefon 02962/908647 angefordert
werden.

Der neue Fahrplan der Bahn ab
dem 14. 12. 2003 ist ab sofort unter
http://bahn.hafas.de abrufbar.

Bahnreisen werden ab dem 15.12. fir
viele Fahrgaste einfach und gunstiger.
Mit der neuen ,City-Ticketfunktion®
kdénnen Eigentimer der BahnCard 25
und der BahnCard 50 in 44 deutschen
Stadten mit ihrer Fernverkehrs-
fahrkarte am Zielort kostenlos mit
Bus, Strallenbahn oder U-Bahn zur
Zieladresse fahren.

(dpa)

Kopf frei,
Buch auf ...

M

BUCH
HAND
LUNG

am
KRONEN
PLATZ GmbH

...loooos!

24 Stunden:
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Neulich hat mich meine Tochter auf ein
Fahrrad aufmerksam gemacht, das
halbwegs versteckt auf einer hohen
Ligusterhecke lag. Das neuwertige
Mountainbike hatte ein eingetretenes
Hinterrad und das Vorderlicht war ab-
gerissen. Meiner Meinung nach liee
sich der Schaden beheben. Das Fahr-
rad hatte eine Codenummer und ich
brachte es zum Fundamt.

Um diesen Artikel zu vervollstandigen,
ging ich nach drei Wochen zum Fund-
amt, um eventuell zu erfahren, ob sich
der Eigentimer gefreut hat, dass sein
Fahrrad wieder aufgetauchtist, oder ob
er es bedauert, weil die Versicherung
keine Zahlung mehr leisten wirde.

Es erleben wahrscheinlich viele
Fahrradfahrer, dass auf ihr Fahrrad ein
Anschlag veriibt oder dass es gestoh-
len wird. Das Abdrehen von Klingel-
deckeln und das Durchstechen von
Reifen ist zum Gliick aus der Mode
gekommen, aber es gibt viele andere
Schwachpunkte am Fahrrad, an denen
sich Bésewichte ausleben.

In der Offentlichkeit abgestellte Fahr-
rader werden manchmal als Ersatzteil-
lager missbraucht. Schnellverschliisse
fur Fahrradsattel und an den Laufradern
sind praktisch fir den Besitzer, aber
vor allem auch fiir den Dieb beim Ent-
wenden. Gegen das Entwenden von
Ventilen kann man die Laufrader auch
mit fest auf den Schlauch montierten
Ventilen ausriisten. Am Bahnhof Rohr-
bach werden regelmafig die Fahrrad-
ventile entwendet. Wenn man das
Fahrrad, vor allem Giber Nacht, stehen
I&sst, sollte man vorsorglich selbst die
Ventile herausdrehen.

Ein beliebter ,Scherz” sind Glasscher-
ben auf der Fahrbahn. Bei den vielen
zerbrochenen Flaschen mitten auf den
Fahrradwegen muss man auch beim
wohlwollenden Uberlegen zu der Uber-
zeugung kommen, dass das nicht al-
les durch Zufall und Unkenntnis pas-
siert, sondern dass bewusst Schaden
bei anderen verursacht werden soll. Die
heutigen Fahrradmaéntel sind verhélt-
nismaRig robust, aber es bleibtimmer
ein Restrisiko, Uber Glasscherben zu
fahren. Gro3e Scherben kénnen den
Reifen sogleich durchschneiden. Klei-
ne Splitter werden beim Fahren immer

weiter durch den Mantel hindurch ge-
drickt und beschéadigen nach einiger
Zeit auch den Schlauch. Vor allem bei
schlechten Sichtverhéaltnissen in der
Nacht ist es nétig, dass keine Scher-
ben auf der Fahrbahn sind. Ilch nehme
die Aufgabe meistens selbst in Angriff
und beseitige das Glas. Nach meiner
Meldung mit dem VCD Mangelbogen
ist die Polizei nachts durch die Gun-
ther-Klotz-Anlage Streife gefahren, um
den Scherbenanschldgen auf den
Grund zu kommen. Wenn sie benach-
richtigt werden, lassen das Tiefbauamt,
oder entsprechend der Ortslage das
Gartenbauamt, die Wege vom Unrat
wie Glasscherben oder Dornen-
gestripp oder zum Beispiel von her-
einwachsenden Brombeerzweigen zi-
gig rdumen.

Eingedrickte Speichen an Vorder-
oder Hinterrad sind kein Scherz son-
dern grober Unfug. Vom Eigentiimer
kann der Schaden nicht an Ort und
Stelle behoben und das Fahrrad auch
nicht mehr auf den eigenen Laufradern
weggefahren werden. Fir ihn lohnt es
wegen des groRen Schadens und der
ungiinstigen Umstande oft nicht, sich
weiter um sein Fahrrad zu kimmern,
so dass die kaputten Fahrrader ihrem
Schicksal Gberlassen werden und vor
sich hin rosten. Man kann ein wenig
die Verhaltnisse beeinflussen und dem
Zorn und Frust mancher Zeitgenossen
damit entgegen wirken, indem der
Nachahmung kein Vorschub geleistet
wird; die offensichtlich herrenlosen und
demolierten Fahrréader sollen aus dem
Blickfeld der Offentlichkeit entfernt
werden, um keine Nachahmer anzure-
gen. Verlassene Fahrréder bitte beim
zusténdigen Polizeirevier melden.
Unabgeschlossene ,Fahrradleichen®
mit einem Zeitwert von weniger als 10
Euro kann man auch selbst Gber den
Sperrmdill entsorgen.

Gegen Diebe ist nichts sicher, was viel-
leicht auch nur fur eine Heimfahrt in
der spaten Nacht benutzt wird; mir ist
an einem wenig benutzten Bahnhof ein
50 Jahre altes verrostetes Damenrad
vom geschétzten Wert 5 Euro abhan-
den gekommen. Am selben Bahnhof
hat ein anderer Fahrradfahrer besser
gehandelt, indem er zwei Fahrrad-

Fachwerkstatt-Kundendienst
Probgfahren-Testréder
und/alles rund ums Rad

einfach reinschauen

Waldstrasse58 0721 22238 www.radundtat.net

RAD+TAT

DER KARLSRUHER RADLADEN

schlésser benutzt hat. Nach dem
Knacken des ersten Schlosses hat
sich der Dieb am zweiten Schloss die
Zahne ausgebissen und danach das
Fahrrad stehen gelassen.

Man sollte daran denken, dass die
Fahrréder auch bei der Mitnahme in der
Bahn nicht sicher sind und man sollte
sie im Auge behalten. Meine Uberzeu-
gung, dass ein altertimliches Klapp-
rad im Gberfillten Abteil am Ende des
Zuges nicht abgeschlossen werden
braucht, hat sich als falsch erwiesen;
am Hauptbahnhof Karlsruhe war mein
Fahrrad weg und ich habe vom Zug-
fahrer erfahren, dass am Bahnhof
Knielingen jemand mit einem Fahrrad
ausgestiegen ist.

Im Ubrigen hat jeder Finder Anspruch
auf Finderlohn, das ist 5 % des Zeit-
wertes. Falls sich ein halbes Jahr kein
sonstiger Eigentiimer findet, kann der
Finder selbst zum Eigenttiimer werden.
Bei Wiederauffinden codierter Fahrra-
dern werden die Eigentimer durchweg
ermittelt. Bei den Fahrradern ohne
Codierung ist die Ermittlung der Eigen-
timer schwierig, so dass meistens zur
Zeit bei uncodierten Fahrradern leider
keine Eigentumer ermittelt werden.
Aber von der Polizei wird weiterhin
versucht, auch die Aufklarungsquote
fur gefundene uncodierte Fahrrader zu
erhéhen.
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Die unvollkommenen Verhéltnisse sind
kein Grund, nichts dagegen zu unter-
nehmen. Um die Bemihungen der
Polizei zu unterstitzen, den Dieben
das Handwerk zu legen, sollte jeder
Diebstahl gemeldet werden. Seit Mai
hat zum Beispiel die Polizei in Ettlingen
bei 100 Gberpriften Fahrradfahrern drei
Diebe ermittelt. Auch die Chance, das
gestohlene Fahrrad wieder zu erlan-
gen, besteht viel ofter als gedacht.
Seit Mai konnten in Ettlingen leider
nur etwa die Halfte der gefundenen 80
Fahrrader den Eigentiimern Ubergeben
werden, weil die anderen gefundenen
Fahrrader nicht als vermisst gemel-
det worden sind.

Die L8sung des einfuhrenden Beispiels
hat mich Gberrascht, weil ich es mir
ganz anders vorgestellt habe.

1. Die Versicherungszahlung ist nicht
das vordringendste Problem, sondern
der Familie stand eine Auseinanderset-
zung bevor, weil der Sohn das Fahrrad
der Mutter benutzt, aber trotz Ermah-
nungen nicht genug darauf geachtet
hat. Jetzt muss der Sohn fir die Ko-
sten gerade stehen.

2. Der Sohn hat das Fahrrad der Mut-
ter eine Zeit lang an der Strallenbahn-
haltestelle Erbprinz stehen lassen. Der
Dieb hat das Fahrrad kaum 300 Meter
weit weg bewegt, es demoliert und auf
die Ligusterhecke geworfen.

Lassen Sie sich von den wenigen Ra-
bauken nicht abschrecken, sondern
genielen Sie so oft wie moglich wei-
terhin Ihr Fahrrad in der Hoffnung auf
Sankt Florian, aber ohne ihm ganz zu
vertrauen!

Benutzen Sie ein zuverlassiges
Bugelschloss, mit dem sie das Fahr-
rad an einem festen Punkt anschlie-
Ren, und lassen Sie lhre Fahrrader
codieren.Oder Sie kdnnen etwas sorg-
loser auch alte ,Schinken“ benutzen;
der Verdruss bei deren Verlust kann
vielleicht durch die Freude an é&fter ein-
mal einem neuen alten Fahrrad aufge-
wogen werden.

Adressen

Fundamt Karlsruhe:
0721/133-3270

Fundamt Ettlingen:
07243/101-264

Polizeirevier Ettlingen:
07243/32000

»Sauberkeits-Hotline“ Karlsruhe:
0721/133-7082

»Sauberkeits-Hotline“ Ettlingen:
07243/1010 (Stadtbauamt)

Fahrradcodierung

Eine Mdglichkeit, Diebe etwas abzu-
schrecken und das eigene Fahrrad so
zu kennzeichnen, dass es nach dem
Auffinden dem Besitzer zurlickgegeben
werden kann, ist die Codierung. Dabei
wird in den Rahmen eine Zeichen-Kom-
bination gefrast, aus der sich der Be-
sitzer ermitteln I&sst.

Seit Beginn der Codierung im Jahr 1996
sind in Karlsruhe und Ettlingen bis
1999 Uber 40.000 Fahrréder codiert
worden. Die Diebstahlzahlen sind im
selben Zeitraum um nahezu 20 % zu-
rickgegangen. Andererseits haben
sich manche Diebe inzwischen auf die
Codierung eingestellt und frasen sie ab
oder Uberkleben sie. Eine Codierung
ist also ganz sicher kein Allheilmittel.
Johannes Honné

Codierstationen

(ohne Anspruch auf Vollstédndigkeit)
Angaben in Klammern: Kosten fur die
Codierung bei dort/ anderswo gekauf-
ten R&dern in Euro.

Bringen Sie bitte ihren Personalaus-
weis zur Codierung mit.
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Auswahl+Angebote

Trekking:Reiserader-Faltrdder
Mountainbikes-Tandem-Rennréader

Kinderanh&nger.Citybikes

bei Ihrem Spezialisten

Waldstrasse58 0721 22238 www.radundtat.net

RAD+TAT

DER KARLSRUHER RADLADEN

Radecke, Karlsruhe, Friedenstr.2,
0721/81283 (0,-€/15,-€)

Zweirad-Gruner, Karlsruhe,

Pennsylvaniastr. 2,
0721/9713175, dienstags
(15,-€/15,-€)

Bike-Lager, Neurod,
Herrenalber Str.2,
07243/38832 (10,-€/10,-€)

Zweirad Wiralli, Stutensee-

Blankenloch, Hauptstr. 3a,
07244/91429 (10,-€/10,-€)

Zweirad Haupt, Graben-Neudorf,

Herderstr. 4, 07255/8344
(8- €/8,-€)

Globus-Warenhaus, Wiesental,
Gewerbegebiet Ost, 07254/986-0
(0-€1/5,-€)

Fahrradfachhandel Wagner,
Walzbachtal, Wéssinger Str. 110,
07203/922153 (0 - €/ 8,- €)

Polizeiprasidium Karlsruhe,
Beiertheimer Alle 16, dienstags 15-
17h aulRer im Winter (5,- €)

Und so funktioniert das System: Ihee ganz individuelle Codenummer wird in den Rahmen
Thres Falurades gefrist und bringt den Langfinger bei einer Kontrolle in Erklarungsnite.

Walter Suppanz

Ei = Ealmihe 03930=Kaicerstralie W=Wolizung Miuster
\ -
[ KA00003930001WM Polizei Ettlingen,

Ny 07243/3200320, nur bei Veranstal-
i tungen (5,- €, Kinder 3,- €)

000=FA- Stadt
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Fortschritte im barrierefreien Nahverkehr

Auf den neu gebauten Abschnitten zur
Europasiedlung und in Brauer- und
Ebertstral3e oder in der Region nach
Odenheim, hinter Eppingen und als
neuestes im Murg- oder Enztal konn-
ten die meisten Kunden den Komfort
des niveaugleichen Einstiegs schon
geniefllen. Andernorts wird halt eine
Stufe genommen. Aus der Sicht eines
Rollstuhlfahrers sind es aber nur kaum
nutzbare lokale Insellésungen. Aber es
gibt in diesen Monaten interessante
Neuerungen:
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34em > Umsteigen

dick: durchgehend gleiche Héhe Fahrzeug/Bahnsteig

diinn: langere Strecke mit Stufe zw. Fzg. u. Bahnsteig

*) Zweisystemlinien Mischbetrieb Hoch—/Mittelflur!

531 Hbf<->Forbach nur Mo-Fr zur Hauptverkehrszeit!

Wildbad<->Wérth-B. nur mit durchgehenden Bahnen!

| Rolli-OV-Netz 2004 ]

Durm.-N.

Drei Systeme:

1. S-Bahn RheinNeckar

Komplett neu an den Start geht am
14.12. die blinden- und rollstuhl-
gerechte RheinNeckar-S-Bahn. Ent-
lang deren Strecken (s.a. Skizze oder
ProBahn-Artikel) werden derzeit alle
alten und neuen Stationen auf das
neuere Bahnsteig-Regelmal} von 76
cm Héhe umgebaut und mit Rampen
oder Fahrstihlen und Blindenleitstrei-
fen ausgerustet. Bis auf 4 kleine Sta-
tionen, wo sich die endglltige Lage
noch andert, soll das System zur Ein-
fihrung fertig sein.

Als Fahrzeuge werden Elektro-
triebwagen (ET) der neuen Serie 425.2
eingesetzt. Wahrend der ET 425.0
(z.B. Karlsruhe-Stuttgart, rechts im
Bild) noch eine Stufe hat, wird beim
ET 425.2 mit 1,3 m breiten Turen statt-
dessen ein Klapptritt flr einen niveau-
gleichen Einstieg sorgen. Er reduziert

auch den Spaltvon 20 cm auf 13,7 cm.
Da dies fir viele Rollis noch viel zu breit
ist, schmaler ging es angeblich wegen
der Vorschriften und Technik nicht, und
weil es in Kurven zu breiteren Spalten
kommen kann, gibt es am Eingang
jeweils hinter dem Fahrer ein manuell
von ihm bedientes Blech als Uberfahr-
hilfe. Die Zige haben au3erdem opti-
sche und akustische automatische
Ansagen.

2. Zweisystem-Stadtbahn

Fur diese wurde mit Einfuhrung der
zweiten Fahrzeuggeneration der
Kompromiss zwischen Strallenbahn-
und Eisenbahn gewéahlt: 55 cm hohe
Bahnsteige wurden bei neueren
AufRenasten (s.0.) und einzelnen neue-
ren Stationen (Durmersheim-Nord,
Wdssingen-Ost, Worth-Badepark) ge-
baut (wahrend altere Strecken 38 cm
Nebenbahn-Héhe bekamen). Damit
ergaben sich mittlerweile auch einige
Fernstrecken, z.B. Heilbronn-Murgtal
oder Bad Wildbad-Wérth (nur mit
durchgehenden Zigen, da man in
Pforzheim Hbf nicht niveaugleich um-
steigen kann). In Karlsruhe ein- oder
aussteigen kann man aber nicht.
Zumindestens fur die S31 von
Odenheim andert sich das: u.a. in
Untergrombach und Weingarten, wo
einzelne RheinNeckar-S-Bahnen hal-
ten, werden 55 cm hohe Bahnsteige
gebaut, die Minimalhéhe fur den ET
425.2. Bruchsal und Karlsruhe-Duralch
erhalten zweigeteilte Bahnsteige: In
einer Halfte passend firden ET 425.2
76 cm hoch (im Bild der schon fertige
hellere Bahnsteig links), in der ande-
ren Halfte 55 cm hoch fir die Stadt-
bahnen.

Durlach ist damit der erste Haltepunkt
auf Karlsruher Gebiet mit rollstuhl-
gerechtem Zugang zu den Mittelflur-
Zweisystemstadtbahnen, allerdings
nur fur die Linien S31/S32, nicht fir die
S4/S41 und S5! Da einzelne Bahnen
von Montag bis Freitag in den Haupt-
verkehrszeiten bis Forbach fahren, ist
auch das Murgtal eingeschrankt per
Rollstuhl und Bahn erreichbar, aller-
dings:

Auf den Zweisystemlinien sind aber
Hoch- und Mittelflurbahnen gemischt

o : " :
— A L SN .ﬁ "
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Bahnhof Durlach
unterwegs, leider manchmal auch rei-
ne Hochflur-Kurse, was wegen der
komplizierteren Umlaufe im Fahrplan
bisher leider nicht verdffentlicht wird.
Mit der Verldngerung nach Freuden-
stadt ist aber klar, dass Bahnen, die
bis dort fahren, nur Mittelflurbahnen
sind, weil nur diese die Steilstrecken-
zulassung haben. Mehr Mittelflur auf
der S41 kénnte aber mehr Hochflur auf
anderen Linien bedeuten... (S317?)

3. Niederflur-StraBenbahn

Im stadtischen Bereich entschied man
sich fur Niederflurbahnen, weil deren
Bahnsteige besser in das Stadtbild zu
integrieren sind und die Bahnen mit
weniger Technik etc. niedriger gebaut
werden kénnen. Zu den oben erwahn-
ten Abschnitten kommt derzeit die der
Linie 1 zwischen Weinbrennerplatz und
Badeniaplatz hinzu mit Ausnahme der
Haltestelle Bannwaldallee. Im Rahmen
des Baus der Bahn nach Aue und
Wolfartsweier wurde gerade die Halte-
stelle Auer Strale auf 34 cm erhdht.
Somit kann man seit kurzem erstmals
mit Rollstuhl per Bahn von Oberreut bis
an den Eingang Durlachs fahren.
Knotenpunkt Durlach

In kurzer Zeit bekommt der Bahnhof
Durlach Bahnsteige fir alle drei Sy-
steme:

76 cm fiir die RheinNeckar-S-Bahn S3,
55 cm zumindestens man fir die Lini-
en S31 und S32 und rund 200 m ent-
fernt davon 34 cm fur die Linie 1 und
ab Juni 2004 fur die Linie 2 nach Aue.
Damit ist von Karlsruhe aus zum ei-
nen die Region nérdlich davon ganz-
tags erreichbar (Bruchsal, Heidelberg,
Odenheim etc.), zum anderen kann
man in Durlach umsteigen und die
Oberreuter Strecke samt Weinbrenner-
platz und Europahalle erreichen.
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Zukunft

Wirde man sich entschlie3en, in Dur-
lach auch die Bahnsteige der S4 und
S5 umzubauen, kénnte man von Karls-
ruhe aus auch Heilbronn, Bad Wildbad,
das Murgtal und Wérth erreichen. So
héngt dieser Netzteil leider véllig
unangebunden in der Luft...

Ebenfalls unerreichbar bleibt fiur die
meisten Rollstuhlfahrer die Innenstadt,
da man aus mehreren Griinden dort
keine héheren Bahnsteige mdchte. Am
Marktplatz wegen dem Denkmalschutz,
in der FuBgangerzone wegen angebli-
cher Stolpergefahren (in Strasbourg kein
Problem) und weil es sich wegen der
U-Strab angeblich eh nicht mehr lohnt,
wie man kirzlich erst in der Zeitung le-
sen musste. Dabei wird diese frihe-
stens 2012 fertig. Erhéhte Bahnsteige
am Kronenplatz und insbesondere am
Europaplatz waren aber wegen der
Umsteigebeziehungen zwischen den
Niederflurlinien dringend nétig! Ohne
diese entfalten die existierenden und
kommenden 34-cm-Abschnitte keiner-
lei Netzwirkung.

Umsteigen zwischen den umgebauten
AuBenasten, werden aber mdglich,
wenn das nicht am Geld scheitert, was
in der Zeitschrift weichenbengel 5/03
des TSNV vorgestellt wurde: Um-
bauplane fur die Haltestellen
Untermihlstrale und
Ebertstral’e. Mit letzte-
rer und der Haltestelle
Auer Stralle waren tat-
sachlich erstmals alle
Niederfluraste miteinan-
der kombinierbar, wenn
auch mit abenteuerli-
chen Stadtrundfahrten!
Bei Finanzierung kénn-
te dies nachstes Jahr

gebaut werden. Weitere Neubaustrek-

ken (Nordstadt, KriegsstralRe-Ost,
Knielingen-Nord) und Um-
baumalnahmen (Waldstadt,
Tullastralle, Rintheim) werden in den
folgenden Jahren das Netz erweitern,
leider aber nur abseits der City...
Leider sind bis heute praktisch keine
Infos Uber das barrierefreie Bahnfahren
in und um Karlsruhe auf Papier oder
im Netz zu finden. Ich hoffe, ich finde
bis Jahresende Zeit, dies auf unserem
neuen Server umverka.de genauer zu
dokumentieren.

Heiko Jacobs
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Stadtbahneréffnung Bad Wildbad

Anlasslich der Eréffnung der innerstad-
tischen Verlangerung der Stadtbahn in
Bad Wildbad (am 4. und 5.10.), betei-
ligte sich der VCD mit einem Infostand
am Bahnhof Bad Wildbad.
Nachdem der Er6ffnungszug mit der
Prominenz aus der Region und
Staatssekretdr Mappus aus dem
Verkehrsminsterium am Steuer die
Strecke befahren hatte, war sie fir die
Bevoélkerung freigegeben. Und die kam,
trotz des nicht so tollen Wetters, in
Scharen.
Am VCD-Stand waren Information zu
den Fahrplanen und den Tarifen auf der
Enzbahn sehr begehrt. Matthias Lieb
(VCD KV Pforzheim/Enz) hat auch
sehr haufig die Funktionsweise der
Fahrkartenautomaten erklaren mis-
sen. AuRerdem wurde die Broschire
"Wandern mit der Enzbahn zwischen
Bad Wildbad und Pforzheim" vorge-
stellt (Bezug tUber den VCD Karlsruhe
im Umweltzentrum gegen 2,- Euro).
Insgesamt kan man sagen, dass das
Wochenende fur den VCD erfolgreich
war.

Philipp Horn

An diesem Wochenende war meine
Mutter zu Be-
such da. Die
von Philipp er-
wahnten Scha-
ren wollte ich
ihr nicht antun,
zumal wir auch
anderes vor
hatten, aber
gleich am Mon-
tag nutzten wir
die neue Ver-
bindung und machten einen kleinen
Ausflug dorthin. Dazu passte hervor-
ragend, dass bis Jahresende die
Sommerbergbahn gegen Vorlage eines
VPE- oder KVV-Fahrscheins ab 3 Euro
kostenlos benutzt werden darf!

Ich war natrlich nicht nur zum Kaffee-
trinken dort, sondern wollte mir auch
die fertige neue Strecke anschauen.
Zwei Dinge fielen mir dabei auf. Zum
einen die Gestaltung der FuRgénger-
zone. Wahrend hier in Karlsruhe die
Fullgangerzone im Gleisbereich mit
nicht gerade umwerfenden dunkelgrau-

Auer Stralte

em Pflaster bestiickt ist, erstreckt sich
in Bad Wildbad das recht edel anzu-
schauende helle Pflaster auch Gber den
Gleisbereich! Eine vielleicht etwas zu
dezente Steinreihe, die wohl auch der
Entwésserung dient, ist die Trennung.
In Karlsruhe meint man dagegen, eine
Aufwertung ginge nur ohne Stral3en-
bahn, aber hier ist das Gegenbeispiel,
dass auch mit Bahn optisch anspre-
chende Lésungen méglich sind.

Zum anderen findet man mitten in die-
sem Ful3gangerbereich, wenn auch mit
der Enz im Ricken, einen Hochbahn-
steig! Und zwar nicht nur einen 34 cm
hohen Bahnsteig, wie man ihn in Karls-

ruhe fur die Niederflurbahnen brauch-
te, sondern sogar den zu den héheren
Mittelflur-Zweisystembahnen passen-
den 55 cm hohen Bahnsteig! In einem
anderen Artikel wird zu lesen sein, was
man in Karlsruhe alles fiir Ausreden fin-
det, um rollstuhlgerechte Bahnsteige
in der City ja erst mit der U-Strab zu
bekommen. Das Karlsruher Modell ist
weltweit Vorbild. Aber bei Optik und
Benutzerfreundlichkeit wurde es von
Bad Wildbad tberholt.

Heiko Jacobs
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Radfahrer bei der neuen Karlsruher Messe vergessen!

Schilder verkiinden schon viele Kilome-
ter vorher den Weg fur Autofahrer dort-
hin. Fir Strallenbahnnutzer wurde die
Haltestelle Leichtsandstral’e erweitert
und zusatzliche Messe-Busse pendeln
vom Hauptbahnhof. Um die Erreichbar-
keit der Neuen Messe von Karlsruhe
scheint es gut bestellt.

auf verschlungenen Pfaden zum Mes-
segelande. Und dann wére da noch die
FuRgéngerunterfihrung, Die ist aber
nur Uber eine Treppe vom Radweg aus
erreichbar. Zudem endet der Weg mit-
ten auf dem Bahnsteig der Haltestel-
le. Wirde man bei stark besuchten

Doch halt, war da nicht noch was?
Richtig: Wie kommt man mitdem Rad
auf das Messegeladnde? Das Ergebnis
wurde detailliert auf umverka.de doku-
mentiert.

Zwei Zufahrten fir Autofahrer sind vom
Radweg der B 36 aus nicht zu errei-
chen. Ein Ausweichen auf die Haupt-
fahrbahn der stark befahrenen Stralle
waére nicht empfehlenswert. Eine wei-
tere Zufahrt an einer geeigneten Stelle
ist exklusiv fur Busse und Taxis reser-
viert und zudem eine Einbahnstralle.
Zwei sehr schlechte Feldwege fihren

riert! Der VCD
hat daher am
14.10.2003 die
Verantwortli-
chen gefragt,
wer das zu ver-
antworten hat-

umwelt & verkehr ist nun auch online

Zu Zeiten des kreisfairkehrs des VCD gehorte es fur
mich quasi fest dazu, dass parallel zum Druck an der
Online-Ausgabe gebastelt wird. Nun ist es auch fur
unsere neue Zeitschrift umwelt & verkehr soweit: Sie
ist online! Anstatt irgendwo ,unterzuschlipfen® wurde
es eine eigene Prasenz. Sie ist nun unter drei Namen
zufinden:

umwelt-verkehr-karlsruhe.de
umwelt-und-verkehr-karlsruhe.de

umverka.de

Also die geschriebenen bzw. die ausgesprochenen
Worte des Titels und die Abkirzung aus den ersten
Silben. Ohne ,karlsruhe“ mit oder ohne Bindestrich bzw.
,2und“ waren einige Varianten schon vergeben. Andere
waren zwar noch frei, aber dann hatte evtl. Verwechs-
lungsgefahr bestanden, was im Markenrecht teuer en-
den kénnte. Immerhin verdienen sich einige ihre Brot-
chen mit der Abmahnerei, wie ich gerade mit meiner
Biro-Adresse geo-bild-ka.de erfahren musste wegen
dem ,-ka“, auf dem angeblich ein Patent liegen sollte.
In dem Fall ermittelt aber mittlerweile der Staatsanwailt.

Messen versuchen, dort zu radeln,

wirden sich die FuBganger zZu Recht
Uber die "Rupelradler" beschweren.
Naturlich auch weit und breit keine Ab-
stelimdglichkeiten fur Rader.
Die Radfahrer wurden offensichtlich
vergessen oder sogar wissentlich igno-

A
te und wie man das bis zur Eréffnung
der offerta am 31.10.2003 I6sen will,
da bei dieser Publikumsmesse auch
mit radelnden Besuchern zu rechnen
ist. BNN und ka-news berichteten kurz,
aber das war es an Reaktionen sei-
tens der Angesprochenen bis zum
Redaktionsschluss am 26.10.2003.
Auch eine Reihe von Fullygéngern lauft
statt durch die Unterfihrung quer tber
die B36 zur Messe. Wir hoffen es nicht,
aber es ist fast zu befiirchten, dass
erst etwas unternommen wird, wenn
etwas passiert.

Heiko Jacobs
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Inhalte der Seite sind aber nicht nur
unsere Hefte, fur die es noch ein ge-
meinsames Inhaltsverzeichnis geben
soll. Wichtig war es mir auch, gleich
etwas mehr anzubieten, denn die Hef-
te alleine wirden Surfer nicht anlok-
ken, das wére allenfalls Futter fur
Suchmaschinen.

Es entstand auch gleich eine Info-
Ecke, die natirlich erst noch wachsen
muss. Sie ist bisher etwas verkehrs-
lastig, denn in diesem Bereich liegen
halt meine Schwerpunkte als VCDler.
So ist die Linkseite zum Thema Ver-
kehr schon ansehnlich gefillt mit den
Sachen, wahrend es im Pendant zum
Thema Umwelt noch hallt, so leer ist
sie... Da brauche ich dringend Eure
Mithilfe!

Einen weiteren Bereich bilden die Ser-
vice-Angebote. Was bieten die beteilig-
ten Umweltverbande und ggfs. auch an-
dere online oder offline? Gelinkt sind da
bisher einige &ltere Dinge, die wir bisher
gemacht haben. Ich hoffe, da entsteht
auch noch mehr. Habe ich da noch was
Ubersehen? Dann bitte melden!

Uber aktuelle Aktionen soll hier auch
berichtet werden. Zu unserem Vor-
schlag aus dem Heft 2 mit einer zu-
satzlichen Haltestelle auf der Vogesen-
briicke gab es ja auch einen Brief an
Stadt und andere als Grundstock.
Dann stellte ich eher zufallig fest, dass
beim Bau der Neuen Messe die Rad-
fahrer offensichtlich vergessen wurden.
Da man sowas am besten mit Bildern
dokumentiert, bot es sich an, die zu
der Zeit schon fast fertigen Seiten
schnell online zu stellen, um die Bil-
der dort abzulegen, damit man in der
Pressemitteilung fur weitere Infos auf
den Server verweisen kann. In der Tat
haben sowohl BNN als auch ka-news
die URL bekannt gegeben! Die ersten
Besucher dirften so gekommen sein.
Als weitere Saule soll auch die Dis-
kussion mdéglich sein. Das Forum,
dass ich nach SchlieRung des offiziel-
len City-2015-Forums auf meiner Sei-
te erdffnete, habe ich erweitert und im
neuen Design nun dorthin geschoben.
Leider ist es noch etwas arg leer, aber
das andert sich vielleicht, wenn unse-
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re Leser nun davon erfahren. Die Fo-
rum-Software habe ich noch um ein
kleines Feature erweitert. Ahnlich wie
bei ka-news soll man vom Heftbeitrag
in das Forum klicken kénnen um Le-
serbriefe schreiben zu kénnen. Das ist
bisher nur fur die zwei Aktionen reali-
siert, wird aber mit Erscheinen des 3.
Heftes auch fir die beiden alteren Aus-
gaben eingerichtet. Jeder Autor hat
Ubrigens eine eigene umverka.de-E-
Mail-Adresse. Hat ein Autor gar keine
E-Mail, landen Kommentare beim je-
weiligen Verband. Mit Forum und E-
Mail wird unsere Zeitschrift keine Ein-
bahnstral’e mehr sein!

Heiko Jacobs

StraBRenbahnen
Nordstadt

Das Regierungsprasidium hat die Plan-
feststellung der Stralenbahn in die
Nordstadt am 23.10.03 genehmigt. Der
Umbau an Leitungen und Straf3en wird
wohl 2004 beginnen, der Gleisbau
2005.
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Liebe Mitglieder,

Tagesordnung:

Kassenbericht
Bericht der Kassenpriifer
Verschiedenes

Der Vorstand

Einladung zur Jahresmitgliederversammiung 2003
Der Biirgeraktion Umweltschutz Zentrales Oberrheingebiet e.V.

wir laden Sie herzlich zur diesjahrigen Mitgliederversammlung ein.
Sie findet statt am Donnerstag, 4. Dezember, um 19.30 Uhr
im Umweltzentrum in der Kronenstralie 9.

Eréffnung, Ergdnzung der Tagesordnung
Wahl des Versammlungsleiters
Jahresbericht des Vorstandes

Bericht Uber die Arbeit des Umweltzentrums und die neue Mitgliederzeitschrift umwelt&verkehr

Im Anschluss gibt es wie gewohnt Brezeln und Getranke.
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Bei Unzustellbarkeit oder Mangeln in der Anschrift

Anschriftenberichtigungskarte senden an:

Umweltzentrum Karlsruhe,
Kronenstrafte 9, 76133 Karlsruhe

TERMINE

Deutsche Post AG
Entgelt bezahit
76131 Karlsruhe 27

Termine in Karlsruhe...

Mittwoch, 12., bis

Freitag, 14. November 2003

Die Evangelische Akademie Baden
beschéftigt sich im Rahmen einer Ta-
gung mit dem Thema ,,Kraut und Rii-
ben im Tank. Nachwachsende Roh-
stoffe — Standbein oder Prothese
der Landwirtschaft?“ Tagungsort ist
das Haus der Kirche, Dobler Stralle
51 in Bad Herrenalb. Weitere Informa-
tionen unter 0721/9175352.

Samstag, 15. November 2003
Flussauen beherbergen eine arten- und
individuenreiche Lebensgemeinschaf-
ten, in denen S&ugetiere eine wichtige
Rolle spielen. Das Seminar ,,Leben
mit dem Wasser — Saugetiere in
den Flussauen* des Naturschutz-
zentrums Rappenwdrt stellte die
Lebenweise dieser Tiere vor. Beginn ist
um 10 Uhr, Veranstaltungsort ist das
Naturschutzzentrum.

Dienstag, 18. November 2003
»Windrad“ — Windenergie fiir Frie-
den und Gerechtigkeit, Neues Ge-
meindehaus der Evangelischen Hoff-
nungsgemeinde Karlsruhe, Albring 7.

Donnerstag, 20. November 2003
Ein Symposium Uber die ,,Renaturie-
rung von Auengewdssern als ge-
meinsame Aufgabe von Wasser-
wirtschaft, Naturschutz und Fische-
rei am Beispiel der nérdlichen
Oberrheinebene“ bietet das Natur-
schutzzentrum Rappenwoért an.
Beginn ist um 9.30 Uhrin Eggenstein.
Der genaue Veranstaltungsort stand bei
Redaktionsschluss noch nicht fest.
Weitere Informationen unter 0721/
950470.

Dienstag, 2. Dezember 2003

Dr. Dagmar Lange referiert Uber das
Thema ,Heilpflanzen und Aro-
mapflanzen — Ein Fall fiir den Ar-
ten- oder Biotopschutz?“ Der Vor-
trag findet ab 18.30 Uhr im Vortrags-
saal des Naturkundemuseums statt.

Donnerstag, 16. Dezember 2003
Wie feiern eigentliche die Waldtiere
Weihnachten und Uber welche Ge-
schenke freuen sie sich? Um das her-
auszufinden, l|adt das Natur-
schutzzentrum Rappenwdért zu ,Wald-
weihnachten fiir Tiere“ ein. Beginn
dieser Familienveranstaltung ist 16 Uhr.
Eine Anmeldung unter der Telefonnum-
mer 0721/950470 ist notwendig.

Samstag, 31. Januar bis

Sonntag, 2. Februar 2004
Radmesse in der Neuen Messe Karls-
ruhe

RegelmaRige Treffen im
Umweltzentrum

Montag:

BUZO-AG Verkehr, in der Regel jeden
Montag, 20 Uhr

(Infos unter 0721/380575)

Montag bzw. Dienstag:
Aktiventreffen des VCD

Mo. 17.11,, Di. 2.12., Mo. 15.12.
Mo. 19.1., Di. 3.2, Mo. 16.2., Di. 2.3.
Mo. 15.3., Di. 6.4., Mo. 19.4.

Di. 6.1. entfallt wg. Feiertag

Mittwoch:

ADFC-Aktiventreffen jeden zweiten
und vierten Mittwoch im Monat

ab 20 Uhr

Donnerstag:

Fahrgastverband PRO BAHN, jeden
zweiten Donnerstag im Monat

ab 19.30 Uhr

BUZO, PRO BAHN und VCD finden Sie im Umweltzentrum, KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe

Telefon:
Internet:
Mail:
Blrozeiten:

0721-380575 (BUZO, PRO BAHN)
www.umweltzentrum-karlsruhe.de

buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de
Mo-Fr 10-13 Uhr (z. Zeit bis auf weiteres unbesetzt)

0721-380648(VCD)
www.vcd.org/karlsruhe
karlsruhe@vcd.org

www.umverka.de



