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"BUZO
Liebe Leserinnen, liebe Leser,
liebe Mitglieder,

PRO BAHN e.V.
Baden-Wirttemberg

das Bahnhofsprojekt Stuttgart 21 treibt die
Menschen auf die Stralle, gegen ein Milliar-
denprojekt mit wenig Nutzen fiir den o&ffentli-
chen Verkehr. Der Umfang des Widerstands
und die nahende Wahl fiihren dazu, dass die
Gegner endlich ernst genommen werden.
Die Neubaustrecke nach Ulm ist dagegen
sinnvoll. Angesichts der massiven Kosten-
steigerungen steht aber auch sie inzwischen
in der Kritik. Unbeirrt wachsen mittlerweile
die Fluggastzahlen des Baden-Airport. Kaum
jemand protestiert gegen die 6ffentliche Sub-
vention des klimaschadlichen Flugverkehrs
vor den Toren unserer Stadt. Blrgerbeteili-
gung darf nicht nur als Bremse gesehen wer-

umweli&verkehr
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den: Werden die Birger von Anfang an ein-
bezogen, Auswirkungen von Planungen frih-
zeitig Offentlich gemacht und vor allem auch
Alternativen offen diskutiert, so bleibt ein
Fiasko, wie bei Stuttgart 21, allen erspart.
Ein Beispiel fur mehr Birgernadhe ist die
Schweiz. Die Politik sollte davon lernen.

Auch die Cityroute im Bereich der Erbprin-
zenstralRe birgt einige Tucken, Uber die wir
etwas zu berichten haben. Wem nach all die-
sen Verkehrsproblemen mehr nach Natur-
schoénheiten und Gesang zumute ist, kann ja
vielleicht ein Vogelstimmenseminar besu-
chen. Diese Kurse finden namlich kinftig im

Umweltzentrum statt. Pl

o

Viel Spal® beim Lesen,
Volyer, Aot €

Neufassung der BUZO-Satzung im 2. Anlauf —
Kommen Sie zur Mitgliederversammiung!

Wir brauchen lhre Stimme am 29.11.2010!
Unser Versuch, 2009 die Satzung zu andern,
ist leider an der sehr strengen Auslegung der
bisherigen Satzung durch das Registerge-
richt gescheitert: Die schriftichen Zustim-
mungen der Mitglieder zur Satzungsande-
rung wurden nicht anerkannt. Ohne die Sat-

haiserstrake 5¢

.. Zwischen marktplatz
und krpnenplatz ., ...

tel. 07 21/ 3 50 58 58

Crépes”

sOB + herzhaft www.rafe-pan.com

mo - fr 11 - 19 uhr
Be £ 12 - 17 uhr

spezialitaten

Partyservice

tauf wunsch vegan

B0

zutaten aus kontrolliert biologischem anbau

zungsanderung droht aber aus rein formalen
Griinden der Verlust der Gemeinnitzigkeit.
Die Folge: Spenden kdnnten zukunftig nicht
mehr steuerlich abgesetzt werden — flir man-
chen ware dies ein Austrittsgrund. Damit
steht die Zukunft des Umweltzentrums auf
dem Spiel.

Damit aber die Gemeinnitzigkeit erhalten
bleibt, nehmen wir in der kommenden Jah-
resmitgliederversammlung im November ei-
nen neuen Anlauf: Mindestens 50 % aller
Mitglieder miissen persoénlich anwesend
sein. Andernfalls wird die Satzungsanderung
nicht anerkannt. Da einige Mitglieder weit
weg wohnen, krank oder gar pflegebedirftig
sind und deshalb nicht kommen koénnen,
zahlt jedes Mitglied. Die Einladung zur Mit-
gliederversammlung und der Text der neuen
Satzung wird lhnen separat zugeschickt.

Kommen Sie bitte (nicht nur) deshalb zur
Mitgliederversammlung am Montag, den
29.11.2010, 19:00 Uhr in das Umweltzen-
trum, KronenstraBe 9 in Karlsruhe!

Johannes Meister



untweli&verksehr

Karlsruhe
4

Flughafen Sollingen —
Ein o6ffentlich subventionierter
Beitrag zum Klimakollaps

Der Baden-Airport expandiert. Stolz werden
immer hohere ,Passagierrekorde” gemeldet.
Doch was ist damit gewonnen? Zum einen
ist nicht abzusehen, dass der Flughafen sei-
ne Kosten erwirtschaftet. Zum anderen neh-
men die Folgen fir Klima und Umwelt mit je-
dem Start und jeder Landung zu.

Offiziell weist der Baden-Airport zwar einen
Gewinn aus, jedoch werden Investitionskos-
ten von Land und Kommunen Ubernommen
— bis 2000 waren das insgesamt 18 Mio. €.
Im Jahr 2005 wurden 10 Mio. € in das Pas-
sagierterminal gesteckt, 2009 wurden weite-
re 60 Mio. € fir die Start- und Landebahn
ausgegeben, damit die Flieger auch bei Ne-
bel landen kénnen. Bis 2015 zahlt allein die
Stadt Karlsruhe als Anteilseigner weiterhin
jahrlich 1,3 Mio. €.

Mal eben zum Shopping irgendwohin fliegen
ist, heute kein Problem mehr. Doch muss
das sein? Brauchen wir das? Schaden wir
uns damit nicht selbst?

Offensichtlich ist die Zunahme der Landean-
flige Uber Kernbereiche der dicht besiedel-
ten Féacherstadt — und das nicht nur am
Tage. Auch wenn Karlsruhe zu weit entfernt
ist, als dass fur die Stadter gesundheitliche
Folgen zu befiirchten waren, so nimmt die
Belastung trotzdem zu.

Weit bedeutender sind die Klimafolgen des
Flugverkehrs. Sie wirken sich erst flr die fol-
genden Generationen aus. Schadstoffe wer-
den in HOhen emittiert, in denen sie nicht
durch Niederschlage ausgewaschen werden.
Sie bleiben damit besonders lange ,klima-
wirksam®. CO2 als ,Klimakiller* ist dabei nur
ein Schadstoff von vielen. Wenn wir Klima-
schutz wirklich ernst nehmen wirden, dann
ware eine Reduzierung der Fluggastzahlen
eine Erfolgsmeldung.

Doch wofiir braucht die Region diesen Flug-
hafen? Mit dem offentlichen Verkehr sind
von Karlsruhe aus die Flughéafen in Stuttgart
und Frankfurt gut zu erreichen. Fir Baden-

Himml br Karlsruhe — gezeichnet von Flugzeugen.

Foto: Uwe Haack

Baden und die umliegenden Gemeinden al-
lein ist der Flughafen jedoch lberdimensio-
niert. Eine Stadtbahnanbindung, so begri-
Renswert sie zur Anbindung der Gemeinden
Iffezheim und Higelsheim ist, wirde die
Okobilanz des Flughafens nur wenig verbes-
sern. Von einer ,modernen Verkehrsinfra-
struktur im Einklang mit Natur und Umwelt®,
wie der Betreiber den Flughafen sieht, kann
daher keine Rede sein.

Aus Sicht des Umweltschutzes muss es da-
her zwei Ziele geben:

1. Reduzierung des Gesamtflugverkehrs und

2. Konzentration auf die GroRflughafen
Frankfurt und Stuttgart

Entsprechende MaRnahmen werden seit lan-
gem gefordert, stehen aber noch in weiter
Ferne. Zum einen sind das die Besteuerung
des Flugbenzins und zum anderen ein Ver-
bot von Dumpingpreisen.

Allein damit wiirde der Baden-Airpark seine
Rechtfertigung verlieren. Abgesehen von
den dann ,verlorenen Investitionen® ware
eine solche Entwicklung jedoch kein Nach-
teil, sondern ein Vorteil fir unsere Region.
Baden-Wiurttemberg sollte Vorreiter sein im
Hinblick auf nachhaltige, dkologische Tech-
nologie und nicht in der Férderung kinstlich
geschaffener Verkehrsbedurfnisse.

Sinnvoller als Shoppingflige nach Wien ist
die Weiterfihrung des TGV Uber Stuttgart
hinaus. Der Nachtzug Karlsruhe — Wien wur-
de Ende 2009 Opfer des Kurzstreckenflug-
verkehrs.
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Die genannten Schritte zur Reduzierung des
Flugverkehrs kénnen nur auf Bundesebene
erfolgen. Auf regionaler Ebene mahnt die
BUZO hingegen folgende Maflinahmen an:

1. die Fuhrung der Anflug- und Abflugrouten
auBerhalb dicht besiedelter Gebiete

Karlsruhe
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2. die Einstellung der Subventionen fiir den
Flughafen Séllingen.

Eine offentliche Forderung klimaschéadlicher
Billigflige darf nicht sein. Das Konzept des
Sdllinger Flughafens muss daher dringend
auf den Priifstand. Johannes Meister

Im Fokus: Landschaftsschutz ,,Im Bruhl“

BUZO und NABU fordern: Unterschutzstel-
lung der letzten Freiflachen im Nordosten

BUZO und NABU sehen keinen Spielraum
fur weitere Ausweitungen der Industriegebie-
te Hagsfeld und Grotzingen. In einer Aktion
am 10.9.2010 wurde gefordert, dass die
noch vorhandenen landwirtschaftlichen FIa-
chen zwischen Groétzingen, Hagsfeld, Dur-
lach und Weingarten als Landschaftsschutz-
gebiet ausgewiesen werden.

Bereits im Januar 2009 hat der Karlsruher
Gemeinderat die Ausweisung des Land-
schaftsschutzgebietes ,Gieflbachniederung /
Im  Brihl* beschlossen. Die Umsetzung
durch die Verwaltung lasst jedoch auf sich
warten. Schlimmer noch: Von Seiten der
Wirtschaftsférderung wurden mehrfach ,Frei-
flachen entlang der A5* als mdgliche Gewer-
begebiete ins Spiel gebracht.

BUZO und NABU erwarten, dass die getrof-
fenen Beschlisse zum Landschaftsschutz
auch tatsachlich und ohne Einschrankungen

umgesetzt werden. Ansonsten droht eine
scheibchenweise Zersiedelung und Versie-
gelung der Landschaft. Wie dadurch Lebens-
und Erholungsrdume entwertet und zerstort
werden, ist am Bau der Nordtangente Ost
und am Edeka-Fleischwerk gut zu sehen.
Das darf sich im Nordosten nicht wiederho-
len. Johannes Meister

"LANDSCHAFT
.- ScuTzeN.

Naturkost und Naturwaren

Werderstraf3e 43
76137 Karlsruhe
0721/ 38 81 71
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Vogelstimmen, Greifvogel und Wintergaste erleben

Vogelkurse am BUZO-Umweltzentrum

Wir freuen uns, dass die vogelkundlichen
Kurse der Naturexpertin und friiheren BUZO-
Geschéftsflhrerin Margarete Ratzel ab An-
fang 2011 an unserem Umweltzentrum in der
Kronenstralle 9 angesiedelt sein werden.
Alle Kurse beinhalten Seminartermine im
Umweltzentrum und erlebnisreiche Exkursio-
nen in der Natur in und um Karlsruhe.

Schon ab dem 15.1.2011 beobachten Natur-
freunde bei den ,Vogelbeobachtungen im
Winter* Vogelarten, die sich am besten bzw.
sogar ausschlief3lich im Winter beobachten
lassen. Dazu zahlen z. B. ruffreudige Trupps
von Schwanzmeisen und Wintergoldhahn-
chen, unter Wasser nach Nahrung tauchen-
de Wasseramseln, elegante Silberreiher und
Wintergaste wie die hiibsche Schellente.

Wer in Zukunft Singvogel anhand ihrer Ge-
sange selbst erkennen mdéchte, kann dies im
Vogelstimmenkurs erlernen. Start fir Ein-
steiger ist der 19.3.2011. Praxisnah und an-
hand wertvoller Tipps wird vermittelt,
wie man welche Art erkennt. Auf tol-
len FUhrungen im Gelande wird das
Erkennen der Sanger live gelbt. Im
Vordergrund stehen haufige Arten
wie Rotkehlchen, Hausrotschwanz,
Monchsgrasmiicke und Zaunkonig.

Am 7.5.2011 startet dann ein Kurs
fur Fortgeschrittene, auf dessen
Exkursionen auch seltenere Arten wie Baum-
pieper, Neuntdter und Gelbspotter verhort
und beobachtet werden.

Buchfink

Alle Fotos: Margarete Ratzel

Greifvogel-Liebhaber kénnen wahrend ei-
nes speziellen Kurses ab dem 26.2.2011 auf
wunderschonen Exkursionen live die seltene
Rohrweihe, den Wanderfalken, Schwarzmila-
ne und andere beobachten.

k|

Turmfalken

Eulenliebhaber kommen ab dem 8.10.2011
auf ihre Kosten.

Im Sinne der Teilnehmer ist die Teilnehmer-
zahl in allen Kursen begrenzt und eine An-
meldung erforderlich.

Die genauen Termine, Kos-
ten und weitere Informationen
kénnen Sie direkt bei der
Kursleiterin Margarete Ratzel

anfordern:
Natur Margarete Ratzel
gemeinsam NATURgemeinsamERLEBEN
erleben Heilbronner Str. 34a

76131 Karlsruhe

Tel: 0721 / 8305123

Alle Kurse und Termine finden Sie

auch auf Ihrer Webseite:
http://www.NATURgemeinsamERLEBEN.de
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100 Jahre Verkehrsbetriebe in Baden-Baden

In diesem Jahr, genau am 17.7.2010, feier-
ten die ,Stadtische Stralkenbahn Baden-Ba-
den”, die ,Baden-Badener Verkehrsbetriebe*
und die ,Baden-Baden-Linie“ — so hiel} und
heiflt das Unternehmen Uber die Jahre — ih-
ren hundertsten Geburtstag. Es wurde mit ei-
nem Tag der offenen Tir auf dem Betriebs-
hof Lichtental mit einem umfangreichen Pro-
gramm unter groBer Anteilnahme der Bevol-
kerung begangen.

Auf dem Gelande des Hofes war der letzte
noch existierende StralRenbahnwagen Ba-
den-Badens ausgestellt, ein zweiachsiger
Triebwagen, der nach Ulm verkauft wurde
und dort als Personentriebwagen, Arbeitswa-
gen und jetzt als Partywagen Uberlebt hat.
AuRerdem war ein Querschnitt durch die Ba-
den-Badener Busflotte zu sehen und die
neueste Kreation eines Daimler-Benz-Ge-
lenkbusses.

Vor dem Betriebshof, auf der Stralle und in
der dortigen Wendeschleife spielte sich auch
etwas Interessantes ab: Dort konnte man mit
einem ehemaligen Baden-Badener O-Bus
eine Fahrt nach Oberbeuern und zurtick ma-
chen, s. Bild. Zu diesem Zweck war er mit ei-
nem Generatoranhanger, der fir die nétige
Elektrizitat sorgte, versehen. Dank der finan-
ziellen Hilfe der Stadtsparkasse Baden-Ba-
den-Gaggenau konnte dieser O-Bus mit der
Nummer 224 von seinem jetzigen Standort,
dem East Anglia Transport Museum in Carl-
ton Colville, England die Reise nach Baden-
Baden antreten. Er war schon einmal in Ba-
den-Baden, zum 90jahrigen Jubildum der
Merkurbergbahn! Und dieser O-Bus ist nicht
der einzige Baden-Badener, der uberlebt hat;
es gibt in dem englischen Museum noch
einen zweiten, der, wie die Nr. 224, fahrtaug-
lich ist, gut restauriert ist und im dortigen Ge-
lande fahrend bestaunt werden kann.

Noch einige weitere Programmpunkte der
reichlichen Auswahl: Besichtigung der Ver-
kehrsleitstelle, selber Busfahren unter Anlei-
tung der Fahrschule, Probeunterricht in der
Fahrschule, Vortrag Uber Fahrausweisauto-
maten und eine Besichtigung der Werkstatt.
Auflerdem gab es eine Fotoausstellung ,Die
Verkehrsbetriebe gestern und heute®, Pra-
sentationen von alten Filmen, Mitfahrt bei ei-
ner Buswasche und natirlich reichlich zu es-
sen und zu trinken. — Es war ein sehr auf-
wendiges und gelungenes Fest!

Kurz zur Geschichte des Personennah-
verkehrs in Baden-Baden:

Bis 1910 verkehrten innerhalb des Stadtge-
biets von Baden-Baden private Pferdeomni-
busse. Am 24.1.1910 war es dann soweit:
Die elektrische StraRenbahn in Baden-Ba-
den nimmt ihren Betrieb auf. Der Ausbau des
Netzes bis zu seiner groRten Ausdehnung
dauerte bis 1929. Es gab bis zur Einstellung
zwei Linien: Die Tallinie vom Bahnhof Ba-
den-Baden-Oos bis nach Oberbeuern mit
8,6 km Lange und die Berglinie vom Merkur-
bergbahnhof bis zum Tiergarten mit 6,2 km
Lange. Es wurde auf Verschlei} gefahren,
und im Krieg gab es weder neue Gleise noch
neue Weichen und fur die Fahrzeuge keine
Ersatzteile, so dass der Polizeidirektor schon
1947 den Betrieb einstellen lassen wollte.

1949 begann dann in Baden-Baden die O-
Bus-Zeit. Die StraRenbahnwagen wurden
verkauft nach Heilbronn, Koblenz, Minster
und Ulm, und teilweise wurden sie verschrot-
tet. Der in Baden-Baden anlasslich des Jubi-
ldums ausgestellte Triebwagen ist tatsach-
lich der einzige Uberlebende Stralkenbahn-
wagen aus dieser Stadt und noch dazu einer
aus der ersten Lieferserie! — Im Juni 1949
wurde die erste O-Busstrecke dann eroffnet,
und zwar auf der Tallinie auf dem Abschnitt
Leopoldsplatz bis zum Bahnhof in Baden-
Oos. Der Ausbau der Strecken, die die glei-
chen waren, wie bei der StraRenbahn, zog
sich bis 1951 hin; der letzte Ausbauabschnitt
war das Teilstlick Frihlingsstral’e bis zur
Endstelle in Oberbeuern. Angefangen wurde
mit 14 Wagen: 11 Neue, 2 Gebrauchte und
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Alte Tram
Fotos: J. Hertel

1 Geliehener. Auf der Tallinie wurde mit An-
hanger gefahren. Aber ab 1.7.1960 galt eine
neue StVZO, die den Betrieb mit Anhangern
gesetzlich verbot. Man kam auf die Idee, Ge-
lenk-O-Busse einzusetzen, es gab aber kei-
nen Hersteller, der so etwas baute. Selbst ist
der Mann: Man trennte in der heimischen
Werkstatt die Karosserie von den Fahrge-
stellen und schickte diese zur Firma Kass-
bohrer in Ulm, die dort eine entsprechende
Karosserie drauf setzten, einen Nachlaufer
bauten und alles mit einem Drehschemel
zwischen den beiden Teilen zu einem Ge-
lenk-O-Bus zusammensetzten. So hatte man
fast die gleiche Kapazitat erreicht wie bei ei-
nem Solo-O-Bus mit Anhanger. Heute sind
Anhanger ubrigens wieder erlaubt! Im Juli
1971 wurde der O-Bus-Betrieb eingestellt. Er
wahrte nur 22 Jahre! Schade, es war fir eine
Kurstadt das richtige, umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel! — Am 31. Juli hatte die Tallinie
ihren O-Bus-Betrieb eingestellt, die Berglinie
folgte etwas spater, so dass jetzt alle Linien,
die Innenstadt- und die Auf3enlinien mit Die-
selbussen betrieben wurden.

Der Betrieb expandierte: 1996 wird dem
Karlsruher Verkehrsverbund beigetreten, ab
Juni 2001 wird der Baden-Airpark an das
Netz der Baden-Baden-Linie angeschlossen,
ab Fahrplanwechsel 2000 gibt es eine
Schnellbuslinie nach Bihl Bahnhof und Ende
2006 wird die neue Cité (ein Wohn- und Ge-
werbegebiet im ehemaligen Franzosenvier-
tel) mit der Linie 205 mit der Innenstadt und
dem Bahnhof verbunden — um nur die wich-
tigsten Neuerungen zu nennen. Heute wer-
den mit den Baden-Baden-Linien taglich ca.
28.000 Fahrgaste befordert. Die das lange
Oostal bedienende Hauptlinie 201 fahrt von
6.00 Uhr bis 19.30 Uhr alle 10 Minuten und

Baden-Wirttemberg

danach bis 1.00 Uhr alle 20 Minuten um die
Stadtbahnen und Regionalzlige zu bedienen;
fur eine Stadt dieser Gré3enordnung ein au-
Rergewodhnlicher Service. — Zuletzt noch
einen kurzen Blick auf die Merkur-Bergbahn,
eine Standseilbahn auf den Hausberg bei
Baden-Baden: Erdffnung August 1913, Still-
legung 1967, Wiederinbetriebnahme der voll-
automatisierten Bahn April 1979, Bahnlénge
1.192 Meter, Steigungen zwischen 23 % und
54 %. Damit ist sie eine der steilsten Stand-
seilbahnen in Deutschland.

Soweit ein kurzer Abriss tber den OPNV in
Baden-Baden. Wer sich weiter informieren
will: Die Stadtwerke haben zum 100jahrigen
Jubildum der Verkehrsbetriebe ein Buch her-
ausgegeben: ,Bitte einsteigen — 100 Jahre
Verkehrsbetriebe Baden-Baden®, ISBN 978-
3937978-41-3, 24,80 €

Johannes Hertel

Fahrplan-Vorschau 2011

Folgende Anderungen sind ab Fahrplan-
wechsel am 12.12.2010 zu erwarten:

Strecke 675 Karlsruhe — Landau:
zusatzliche Zige am spateren Abend.
Strecke 701 Karlsruhe — Heidelberg:
samstags Taktverdichtungen

bzw. verbesserte Anschliisse in Bruchsal.
Strecke 704 Bruchsal — Graben-Neudorf
und S9 Bruchsal — Bretten: zusatzliche
Zige an Schultagen kurz nach 14 Uhr.

S4: der Zug Flehingen / Gdlshausen kurz
nach 22 Uhr Richtung Karlsruhe fahrt (nach
Schichtende) 20 Minuten spater.
Germersheim geht als $51/S52 in Betrieb

Fernverkehr Karlsruhe — Stuttgart: Der IC
samstags um 15 Uhr fahrt Uber Bruchsal
statt Pforzheim. Es entfallt der IC samstags
um 16 Uhr, der ICE sonntags um 6 Uhr und
der IC freitags um 22 Uhr. Nach Basel ent-
fallt sonntags der ICE ab KA kurz vor 7 Uhr.

Tarif: die Erweiterung der KVV-VRN-Uber-
lappung ist weiterhin noch nicht spruchreif.
Einst hiel es, sie solle spatestens mit der S-
Bahn Germersheim - Bruchsal kommen. Das
ware Ende 2011 — warten wir's ab ...

Details: probahn.umverka.de/artikel.htm
Martin Theodor Ludwig
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Der Bahnhof Baden-Baden wurde Bahnhof des Jahres 2010

Die ,Allianz pro Schiene” verlieh am 28. Sep-
tember dem Bahnhof Baden-Baden die Aus-
zeichnung ,Bahnhof des Jahres 2010 aus
Kundensicht. Es werden pro Jahr zwei Aus-
zeichnungen dieser Art vergeben, einmal fur
einen GroRstadtbahnhof, und Baden-Baden
erhielt die Pramierung fir die Kategorie einer
Stadt unter 100.000 Einwohner. Sie wurde
laut Aussagen der Jury vergeben fir den
Bahnhofsumbau, der Tradition mit Moderne
verbindet. Es wurde auf die historischen
Orts- und Wegweisungsschilder angespielt,
die vom ehemaligen alten Baden-Badener
Bahnhof nach dessen SchlieRung in den Oo-
ser Bahnhof Gibernommen worden sind. Wei-
ter wurden die hellen Zugangstunnel zu den
Bahnsteigen gelobt, die vielen Park-and-ride-
Platze, die Uberdachten Fahrrad- und Motor-
radstellplatze, und dass man trockenen Fu-

Res vom Bahnhof zu den Bushaltestellen ge-
langen kann. Es gab auch eine kleine Be-
mangelung: Der Jury fehlte im Eingangsbe-
reich eine Anzeige, die uUber die aktuellen
Abfahrtzeiten auf den einzelnen Bahnsteigen
informiert. Herr Reil3, der DB-Bahnhofsma-
nager fir Baden-Baden, reagierte schnell:
das habe man auch schon bemerkt und die
Fahrgastinformationsanlage sei in der Pla-
nung. AnschlieRend wurde den Herren Reil3
und Gerstner, dem OB von Baden-Baden,
die Urkunde der Auszeichnung uberreicht
und in der Bahnhofshalle gegeniiber dem
Zugang zu den Fahrkartenschaltern eine
Loiegertafel® enthillt. Baden-Baden ist (bri-
gens der dritte baden-wirttembergische
Bahnhof, der diese Auszeichnung erhalt,
nach Mannheim 2005 und Karlsruhe 2008.
Johannes Hertel

PRO-BAHN fiir die Neubaustrecke nach Ulm!

Stuttgart (pb) — PRO BAHN schaltet sich in
die Diskussionen Uber die Neubaustrecken
(NBS) in Baden-Wirttemberg ein. Zur Finan-
zierung aller Vorhaben fordert der unabhan-
gige Fahrgastverband, eine PKW-Maut ein-
zufihren. PRO BAHN wendet sich dagegen,
einzelne Regionen im Land gegeneinander
auszuspielen.

LWir brauchen die NBS nach Ulm mit an-
schlieRender Elektrifizierung der Stidbahn an
den Bodensee*, sagte Stefan Buhl, der Lan-
desvorsitzende von PRO BAHN. Denn damit
wirde der ganze Siuidosten des Landes aus
dem Verkehrsschatten geholt. Unstreitig ist
auch, dass der Ausbau der Rheintalbahn,
der Gaubahn und der Strecke Mannheim-
Frankfurt/Main fiir das ganze Land hilfreich
ware. ,Wir wollen alle diese Projekte — ohne
Kompromiss“. PRO BAHN profiliert sich so-
mit als die Lobby des Schienenverkehrs. ,In
den Diskussionen der letzten Wochen ging
der Konsens unter, dass doch eine liberwie-
gende Mehrheit der Birger einen massiven
Ausbau der Schiene will, so Buhl.

Zur Finanzierung schlagt PRO BAHN eine
PKW-Maut vor. ,Das ware ein fairer Aus-
gleich zwischen den Verkehrssystemen®, be-
tonte Buhl. ,Wir wollen das Augenmerk dar-

auf richten, dass trotz aller Diskussion um
S21 letztlich die Schiene massiv geférdert
werden muss.” Nicht nur die regelmafigen
Baukostensteigerungen bei Bahnprojekten in
ganz Deutschland, sondern auch die syste-
matische Unterfinanzierung des Schienen-
verkehrs durch den Bund erzwingen jetzt die
Mautdiskussion. Die Folgen der Unterfinan-
zierung sind auch im Land erheblich: Streit
zwischen den Regionen um Schienenprojek-
te, ICE-Pannen, zu wenig Ersatzzlige bei
Zugpannen, Abzug der ICE von der Gau-
bahn, Ausbaustopp im Regionalverkehr we-
gen fehlenden Regionalisierungsmitteln.

Im Zuge der hitzigen Diskussionen um Stutt-
gart 21 entstand eine Diskussion Uber die
Kosten diverser Schienenprojekte im Land.
War es bisher immer Konsens auch bei den
S21-Gegnern, dass die Neubaustrecke
Wendlingen—UIm begru3t wird, scheint auch
diese letzte Kompromisslinie aufzubrechen.
Gleichzeitig werden Diskussionen geschirt,
ob einzelne Projekte im Land sich gegensei-
tig blockieren. Der Landesverband von PRO
BAHN will diese Diskussion versachlichen.
PRO BAHN positioniert sich als eindeutige
Lobby fiir den Schienenverkehr.

PM PRO BAHN Ba-Wi, Sept. 2010
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Call-a-Bike geht weiter

Eigentlich hatte eine Mehrheit aus CDU,

SPD und FDP bereits als SparmaRnahme #
die Abschaffung von Call-a-Bike zum Ende B

des Jahres beschlossen. Aber inzwischen ist
das revidiert, Call-a-Bike bleibt und wird aus-
gebaut. Was ist da passiert?

Tatsachlich war der Zuschussbedarf bisher
sehr hoch: Pro Jahr musste die Stadtverwal-
tung 150.000 € fir das Leihradsystem be-
zahlen. Jede Fahrt wurde so 2007 mit 8 €,
2009 mit 5 € bezuschusst — die Zahl der Nut-
zerlnnen war gestiegen. Ab 2011 soll der Zu-
schuss nur noch 90.000 € jahrlich betragen.
Gerade fur Auswartige, die am Bahnhof an-
kommen, sind die Leihfahrrader eine gute
Ergdnzung zu Bahnen und Bussen. Dass
trotzdem der Geldhahn abgedreht werden
sollte, hat zu einem grofen Echo in der
Fachwelt geflihrt. SchlieRlich will Karlsruhe
die Fahrradhauptstadt Stddeutschlands wer-
den — oder doch nur in Sonntagsreden?

Dann warf der Verleiher ein zusatzliches
Bonbon in die Waagschale: Bisher war die

ﬂ' Ilorlmhmlllb
Deulkschland
Foto: Uwe Haack

Abmeldung ein groRer
Kritikpunkt, weil man per
Handy den Standort des
Fahrrads  durchgeben
= musste. Wer dabei et-
was falsch machte, be-
@ kam anschlieRend eine
saftige Rechnung fur eine sehr lange Aus-
leihzeit. Die Leihrader sollen deshalb nun mit
GPS/GSM ausgertistet werden. Dadurch ist
die Rickgabe des Fahrrads durch einen sim-
plen Knopfdruck moglich, weil das Fahrrad
seine Position selbst an die Zentrale meldet.
Auflerdem sollen einige Terminals als Statio-
nen aufgestellt werden, an denen man sich
generell fur Call-a-Bike anmelden und auch
ein Fahrrad ausleihen kann, ohne auf ein
Handy angewiesen zu sein. Beides wird als
Pilotversuch je zur Halfte vom Verkehrsmi-
nisterium und von DB-Rent bezahlt, so dass
die Stadt Karlsruhe nicht belastet wird. Dem
haben dann alle Fraktionen zugestimmt, so
dass es zunachst fir zwei Jahre zu diesen
Konditionen weitergeht. Johannes Honné

www.basislager.de

Karlsruhe, Waldstrafe 58
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Plant die CDU eine Ersetzung der Siidtangente durch die Nordtangente?

MdB Ingo Wellenreuther (CDU) will offenbar
die bestehende Rheinbriicke mit Anbindung
der B 10 auf die Siidtangente aufgeben und
dafir ganz auf eine neue Rheinbriicke zur
Nordtangente setzen. Dies ergibt sich aus ei-
ner Aussage, mit der er Ende Juli den Vor-
schlag aus Reihen der SPD kommentierte,
durch den Bau zweier Halbbriicken am sel-
ben Ort die bestehende Rheinbriicke ohne
Vollsperrung zu sanieren: ,Eine zweite
Rheinbriicke und der Bau der Nordtangente
sind zwingend erforderlich. Wenn der Bund
diese Losung als sinnvoll erachtet und dafir
finanzielle Mittel bereitstellt, dann ware es
absurd, hier querzuschieBen. Wir kdénnen
doch nicht auf 80 Mio. € Bundesmittel ver-
zichten und stattdessen eine kommunale L6-
sung fordern, firr die es kein Geld gibt", sag-
te er gegenuber ka-news.

Wenn die dringend nétige Sanierung der be-
stehenden Briicke aus kommunalen Mitteln
zu finanzieren ist und die Stadt mit Sicherheit
kein Geld dafir hat, muss die Briicke samt
B 10 also zwangslaufig stillgelegt werden.
Die Sidtangente wird nur noch Uber die
neue Bricke zu erreichen sein. Allerdings
bietet es sich fir den Fernverkehr dann an,
gleich auf der Nordtangente zu bleiben.

In der Logik seiner Aussage macht die Be-
zeichnung ,2. Rheinbriicke® endlich Sinn.
Bekanntlich wird die Eisenbahnbriicke bei
der Diskussion um eine weitere Briicke ja
gerne und bewusst ausgeblendet. Wenn die
bestehende Autobriicke stillgelegt wird, sind
es in der Tat dann wieder zwei Rhein-
briicken. In diesem Sinne ist dann wohl auch
eine weitere Aussage Wellenreuthers im sel-
ben Medium zu verstehen: ,Jede groRere
Stadt entlang des Rheins hat mindestens
zwei Bricken.” Das ist eindeutig. Auch
StralRburg kommt schlieRlich nur auf mehr
als eine Briicke, wenn man die Eisenbahn-
oder die FuRgangerbriicke mitrechnet.

Ware da nicht noch das dumme Problem,
dass fir die Weiterfuhrung der Nordtangente
noch einige Relikte des Hardtwalds im Weg
stehen, die die Karlsruher ungern aufgeben
wollen. Auch dafiir hat Wellenreuther eine
Lésung parat: Es soll mal wieder ein Tunnel

her, schlagen er und der von ihm entspre-
chend indoktrinierte und immens ortskundige
Staatssekretdr im Bundesverkehrsministeri-
um Andreas Scheuer (CSU) vor. Klasse Vor-
schlag. Dann kdénnte man doch auch gleich
weiterbohren bis in die Pfalz. Oder noch ein-
facher: Wenn der Kriegsstrafentunnel
kommt, den einfach verlangern bis zur ande-
ren Rheinseite, oder?

Reiner Neises

Zur Sache: Die Planung fiir die Rheinbriicke
wird derzeit massiv vorangetrieben. Nach In-
tervention diverser CDU-Politiker hat das
Bundesverkehrsministerium im September
seine Zustimmung zur Durchfihrung des
Bauprojekts erteilt. Damit kann das Planfest-
stellungsverfahren durch das Regierungspra-
sidium Karlsruhe und die Rheinland-Pfalzer
Behdrden eingeleitet werden. Gingen die Po-
litiker bis vor kurzem noch von einer Bau-
summe von 80 Mio. € aus, veranschlagt das
Ministerium jetzt schon 107 Mio. € fur den
Bruckenbau und deren Anbindung an B 9 im
Westen und Sidtangente am Olkreuz im Os-
ten. Das Regierungsprasidium wurde aus
Berlin angewiesen, so zu planen, dass eine
spatere Anbindung an die B 36 (Neureuter
StraRe) erfolgen kann.

Nicht alles uuf EINE Korle sefzen.
Sondern auf ein hundliches SET.

rakiische Sireifenkarten

t Mini-Stadiplinen Karlsrohe
+ Strashourg P E“‘#*&?zfr‘?’
- Klimadiagramme
- Angahe von Wegequalitiit
- plastische Hihendarsiellung
durch Farbschichion

Brochsal

Korlsrohe
Soverns  Baden-Boden
Sfmsbwrge
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Viele Rader —
Erbprinzenstrale

Die FahrradstraBe am Naturkundemuseum
ist zwar kurz, reicht aber flr einige Sekunden
Entspannung. Nur Radfahrer, keine Autos,
mitten in der Stadt — das tut gut. Schnell
wachst der Wunsch, so sollte es im Innen-
stadtbereich Uberall sein. Fuliganger, Fahr-
radfahrer und einige Trams auf der Kaiser-
stralRe — keine Autos. Noch ist das Vision.

Und leider ist auch diese kleine Radfahrer-
Idylle in Gefahr. Die Baken an den Einfahr-
ten wurden vor einiger Zeit entfernt, der So-
ckel mit dem Fahrradstralenschild verscho-
ben, so weit, dass in Ost-West-Richtung eine
breite Gasse entstanden ist, grol® genug fir
die Durchfahrt von Reisebussen. Reisebus,
wieso das? Der Grund hierfir: ,Bei Stadt-
rundfahrten sollen Bustouristen auch das
Naturkundemuseum und die Platze an der
Erbprinzenstrafle bestaunen dirfen®, habe
ich auf telefonische Nachfrage erfahren.

Das ist jetzt kein richtiger Aufreger, der Bus-
verkehr halt sich in Grenzen. Argerlich ist
vielmehr: Auch Pkw- und Lkw-Fahrer haben
die Licke fur sich entdeckt. In der Fahrrad-
stralle tauchen nun ofter Kraftfahrzeuge auf
— sehr zum Missfallen der Nutzungsberech-
tigten.

Unerfreulich ist auch die Situation vor der
Kirche St. Stephan. Die Fahrradstralie ist
dort am Rand beidseitig gepflastert. Radfah-
rer fahren naturgemaf lieber auf Asphalt als
Uber Pflastersteine, deshalb geht es in der
Mitte mitunter eng zu, zumal ja auch Kraft-
fahrzeugverkehr zugelassen ist. Wenn dann
~aufler werktags® auch noch Autos auf der
nordlichen Seite parken dirfen, wird es fir
Radfahrer schon problematisch. Dieser Zu-
stand ist unhaltbar und auch nicht nachvoll-
ziehbar, gibt es doch in unmittelbarer Nahe
Parkhauser und Tiefgaragen.

Uwe Haack

Verkehrsclub
Deultschland

ﬂarvcn _

AuBer der Mitte!

Nur werktags - warum?.
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S217 Nix geht mehr?

Wenn ,argumentiert wird, warum Stutt-
gart 21 unbedingt kommen muss, hoért man
oft ,Nix-geht-mehr-Republik® (Westerwelle),
vom Untergang des Wirtschaftsstandortes,
wenn man ,der StralRe“ nachgabe, oder ,Ein
nachtraglicher Volksentscheid stellt ein
ernsthaftes Problem fir die Verwirklichung
von Infrastrukturprojekten dar“ (VoRkuhle,
BVerfG). Und auRerdem habe man genug
Gelegenheit gehabt, als Blrger mitzureden.
Stimmt das? Oder soll es nur die eher
staatstreue Wahlerschaft mobilisieren?
Wenden wir uns flr ,nix-geht-mehr einem
Staat hart am Abgrund der Berge zu, dem es
wohl so schlecht geht, dass viele Deutsche
in offenbar mildtatiger Mission ihren letzten
Steuerspargroschen dorthin transferieren:
Betrachten wir also die Schweiz ...

Dort gibt es zu Grof3projekten haufig Volks-
abstimmungen. Daher werden die Blirger oft
sehr frih in deren Entwicklung eingebunden.
Anlasslich der Kombildsung verwies man oft
auf die 3x abgelehnte U-Bahn Zirich: 1960
69,8 % Nein, 1962 61,1 %,1973 71,1 %.
1962 warb man daftr mit ,Schach dem Ver-
kehrs-Chaos®: Also ein Projekt einer autoge-
rechten Stadt, keine Verbesserung des OV.
Bei der letzten Abstimmung wurde Uber eine
,Kombilésung“ U- und S-Bahn abgestimmt.
Gegen die S-Bahn gab es aber kaum Wider-
spruch denn sie verbesserte den OV. Sie
Uberwand die Hirde des Entscheids 1981
daher mit 69,8 % (Stadt) bzw. 73,6 % (Kan-
ton) mit Bravour. Auch schweizweit bestan-
den GroRprojekte des Bahnausbaus stets
mit Bravour: Das komplexe Gesamtkonzept
~,Bahn 2000“ 1987 mit 57,0 % und die sehr
teuren Alpentunnel (NEAT) 1992/98 mit
63,6 %/63,5 %. Projekte mit einem vernunfti-
gen Ausbau der Schiene, bei denen man mit
guten Argumenten die Burger ,mitnimmt"
und Uberzeugt, kdnnen gebaut werden: von
Stillstand und ,nix-geht-mehr” keine Spur!
Wurde der Birger bei S21 mitgenommen?
Die Landesregierung sagt ja und verweist
auf diverse Birgerbeteiligungen, Planfest-
stellungen und parlamentarische Beschlis-
se. Trotzdem dieser massive Widerstand,
warum? Unter ,Ausgetrickst und abgekan-

Karlsruhe
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oto.' Margarete Ratzel

Bauzaun Nordﬂugel
zelt* beleuchtet die ,Zeit" die jingere Phase:
2004 — OB-Wahl in Stuttgart: Boris Palmer,
Grine, zieht fir den 2. Wahlgang zuriick, als
OB Schuster einen Birgerentscheid ver-
sprach, wenn S21 deutlich teurer wiirde.

2007 — die Kosten stiegen, aber OB Schus-
ter ,vergisst“ das Versprechen. Der Gemein-
derat beschlie3t am 4. Oktober die Finanzie-
rungszusage, OB Schuster unterschreibt die-
se noch am 5. Oktober und will spater nichts
von einer geplanten Unterschriftensammlung
gewusst haben. Protokolle sagen anderes ...
Die vollig voreilige Unterschrift (Bund, Land
und Bahn ratifizieren erst 1,5 Jahre spater!)
war spater ein Grund, warum wegen ,recht-
lich bindender Vertrage“ das Birgerbegeh-
ren mit mehr als 60.000 Unterschriften 2009
vom Gericht fur ungultig erklart wurde. Die-
ser ,Bauerntrick® ist ein Hauptgrund fiir die
Rufe ,Ligenpack® bei den Demos.

Das Gericht bezog sich aber nicht nur dar-
auf, sondern meinte auch, ein Blrgerbegeh-
ren hatte schon 1995 (!) stattfinden mussen.
Diese Frihgeschichte schildert die ,Siiddeut-
sche® (SZ) in ,Der unheilbare Mangel*: Am
30.11.95 hatte der Gemeinderat der relevan-
ten Rahmenvereinbarung zugestimmt. Der
Offentlichkeit wurde das Projekt S21 aber
erst am 18.4.94 vorgestellt. Die SZ schrieb:
Wie es ein Reporter damals beschrieb, war
den Herrschaften "eine diebische Freude
iiber ihren gegliickten Uberraschungscoup
anzumerken”, und recherchierte, dass es
zwischen 18.4.94 und 30.11.95 nur die Kom-
munalwahl am 12.6.94 gab fur eine Einfluss-
nahme des Birgers. Ein 8 Wochen altes, bis
dahin kaum kommuniziertes Projekt hatte
Anlass sein missen, die eigene Wahlent-
scheidung voéllig auf Griin umzukrempeln?
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Landtagswahlen gab es in der Zeit keine und
auch keine Burgerbeteiligung. Die kam erst
1997, von der kursiert ein Amateurvideo, aus
dem klar hervor geht, dass an der Grund-
satzentscheidung zu S21 nicht mehr gertttelt
werden dirfe. Kurzum alles vollig am Birger
vorbei. Aber auch an der Art, wie im Gemein-
derat die Entscheidung getroffen wurde,
lasst die SZ 1996 kein gutes Haar, ebenso-
wenig an Planfeststellungsverfahren allge-
mein, weil darin nur noch Details geklart wer-
den, aber keine prinzipiellen Fragen mehr.

S21 begann 1988 mit Prof. Heimerls auto-
bahnnaher Trasse ohne Ulm nebst viergleisi-
gem Tunnelbahnhof zusatzlich zum Kopf-
bahnhof, eine Kapazitatssteigerung nicht un-
ahnlich der in Zurich. Anbindung von Ulm
und Flughafen ab 1992 diskutiert. Dezember
1993 beschloss die DB zunachst, den Kopf-
bahnhof zu behalten, bis April 1994 revidiert.

ﬂ' Ilorlmhmlllb
Deulschland
Machbarkeitsstudien etc. folgen. Im Verlauf
der 30 Jahre war S21 schon mehrfach tot.

Kdénnte es jetzt noch einen Volksentscheid
geben? Der Gutachter der Landesregierung
sagt wenig Uberraschend Nein. Dem wider-
spricht u.a. der Wissenschaftliche Dienst
des Bundestages, nach dem es durchaus
einen einseitigen Ausstieg des Landes samt
Entscheid geben kann, Stichwort Wegfall der
Geschéftsgrundlage, bspw. wenn ,der Bau
den Frieden in der Region stéren wirde“. Im
Vergleich zu vielen Grof3projekten, wo zum
offiziellen Baubeginn wesentliche Auftrage
schon vergeben waren, ist das bei S21 nicht
der Fall, und ein Ausstieg ware NOCH ein-
fach. Deswegen will man so schnell Fakten
schaffen und wehrt sich gegen Baustopps!
PS: Gehort nicht zu jeder Schlichtung die
LUrabstimmung® tGber das ,Streik“-Ende?

Heiko Jacobs

Der Bahnhof mit Kopfchen: Kopfbahnhof 21

Seit Monaten demonstrieren Zehntausende
gegen die Plane von Bahn, Bund, Land und
Stadt Stuttgart, den bestehenden Kopfbahn-
hof abzureiflen. Auch mein Vorstandskollege
vom Landesverband des VCD, Klaus Arnoldi
arbeitet seit 15 Jahren an Konzepten gegen
Stuttgart 21.

Worum geht es bei Stuttgart 21?

Bei Stuttgart 21 soll der bestehende Kopf-
bahnhof abgerissen, um 90 Grad gedreht
und als Durchgangsbahnhof unter die Erde
gelegt werden.

Was sind die groften Mangel von S$217?
Fir maximal 2-5 min. Fahrzeitgewinn sollen
(Stand Herbst 2010) ca. 4,1 Mrd. € ausge-
geben werden. Die werden dann bei wichti-
geren Bahnprojekten fehlen (z. B. Ausbau
der Rheintalbahn oder der Riedbahn zwi-
schen Mannheim und Frankfurt/Main).

Nur noch 8 statt bisher 16 Gleise

Keine Reserven bei Betriebsstérungen in
den ca. 35 km Tunnelstrecken

Was ist die Alternative zu Stuttgart 21?

Die Modernisierung des bestehenden Kopf-
bahnhofs nach dem Vorbild Ziirich Hbf.

Der Kopfbahnhof 21 ware mit ca. 2 Mrd. €
nur halb so teuer und kénnte auch in Etap-
pen realisiert werden, was bei Stuttgart 21
nicht der Fall ware.

Vom Kopfbahnhof 21 wiirden alle Reisenden
profitieren, da die Mehrzahl der Reisenden
Stuttgart als Endbahnhof bzw. Umsteige-
bahnhof als Ziel hat.

Das ,Landle“ wird auch nicht vom Fernver-
kehr abgehangt, da ja schon heute der TGV
von Paris Uber Karlsruhe nach Stuttgart/Min-
chen fahrt.

Die Beflirworter von Stuttgart 21 behaupten
immer, ein modernisierter Kopfbahnhof ware
nicht leistungsfahiger als Stuttgart 21. Nur
gibt es keine vergleichende Studie zu beiden
Alternativen! Es gibt nur Studien zu Stuttgart
21, die von Land und Bahn bezahlt wurden.

Fir die Befirworter ist die Verbesserung des
Schienenverkehrs zweitrangig. Es geht ihnen
um ein riesiges Immobilienprojekt in der
Stuttgart Innenstadt!

Weitere Infos unter:
www.kopfbanhof-21.de
www.parkschuetzer.de
www.direktzustuttgart21.de

Oben bleiben!!! Philipp Horn
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Gotthardtunnel-Durchstich

Berlin, 15.10.10: Anlasslich des Durchstichs
des Gotthard-Basistunnels in der Schweiz
am heutigen Freitag fordert der 6kologische
Verkehrsclub VCD die Bundesregierung und
die baden-wirttembergische Landesregie-
rung auf, den Ausbau der Rheintalbahn nicht
langer zu verzogern.

Michael Ziesak, VCD-Bundesvorsitzender:
,Mit dem Bau des Gotthardbasistunnels ist
die Schweiz ein weiteres Mal Vorreiterin in
Sachen planvolles, durchdachtes und sinn-
volles Bauen von Bahninfrastruktur. Fir eine
der wichtigsten europaischen Giiterverkehrs-
achsen, die Strecke Rotterdam — Oberrhein
— Schweiz — Italien, wird durch den Tunnel
das grofte Hindernis beseitigt.“ Ziel des Pro-
jektes sei es, das steigende Glterverkehrs-
aufkommen von der Stralle auf die umwelt-
freundlichere Schiene zu verlagern.

,Die Bundesrepublik hat sich im Staatsver-
trag mit der Schweiz verpflichtet, bis zur Fer-
tigstellung des Tunnels auch die Rheintal-
bahn zwischen Karlsruhe und Basel, die als
nérdlicher Anschluss an den Gotthardtunnel
notwendig ist, viergleisig auszubauen. Von
den 182 km von Karlsruhe bis Basel sind
nach 23 Jahren Bauzeit jedoch erst 45 km —
rund 25 % - fertiggestellt. Angesichts des
langsamen Baufortschritts und der mangel-
haften Finanzierung wird die Strecke so vor-
aussichtlich 20 Jahre spater fertig werden
als vereinbart. Das ist glatter Vertragsbruch.”

Die Schweiz erwarte zu Recht, dass der G-
terverkehr nicht erst an ihrer Landesgrenze
auf die Schiene verlagert werde, doch Bund
und Land wirden eher auf Stadtentwick-
lungsmalnahmen in Stuttgart denn auf die
Einhaltung von internationalen Vertragen
und auf Verkehrsverlagerung setzen. Die
Mittel fur den Neu- und Ausbau der Schiene
fur die nachsten zehn Jahre seien schon na-
hezu komplett in Finanzierungsvereinbarun-
gen flir andere Schienenprojekte gebunden,
fur die Rheintalbahn sei eine Priorisierung
seitens der Politik nicht erkennbar.

Matthias Lieb, Vorsitzender des VCD-Lan-
desverbandes: ,Die Prioritaten fiir den Schie-
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DER KARLSRUHER RADLADEN

Woaldstrasse 58 Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

nenausbau in Baden-Wiurttemberg sind véllig
falsch gesetzt. Wahrend fir den Ausbau der
Rheintalbahn noch tber 4 Mrd. € erforderlich
sind, sollen rund 2,5 Mrd. € Bundesmittel fur
Stuttgart 21 und die Neubaustrecke Wendlin-
gen-Ulm ausgegeben werden. Dabei drohen
gerade diese Projekte zum Nadel6hr fur den
Guterverkehr zu werden.”

Wahrend fur den Gotthardbasistunnel
150 km Tunnelrdhren gebaut wirden, um
eine steile Gebirgsbahn durch eine Flach-
bahn zu ersetzen, seien rund um Stuttgart
und Ulm 120 km Tunnelréhren geplant, die
so steil seien wie die alte Gotthard-Strecke.
Lieb: ,Die Neubaustrecke nach Ulm wird da-
durch fir normale Guterziige nicht befahrbar
sein. Zusammen mit der alten Geislinger
Steige hat man dann zwei guterzuguntaugli-
che Ost-West-Verbindungen in Baden-Wdrt-
temberg — und die Rheintalbahn nicht ausge-
baut. Das ist ein schwabischer Schildbirger-
streich.” PM des VCD LV Ba-Wiu
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RegelmaRige Treffen
im Umweltzentrum

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr
(Infos unter 0721 / 38 05 75)

Dienstag um 19.30 Uhr:
Aktiventreffen des VCD in der Re-
gel am 1. Dienstag im Monat:

41.,12.,13.,54.,35.,7.6.,5.7.
TE RM I N E Stammtisch des VCD zusammen

BUZO-Veranstaltungsreihe:

14. November

Naturkundlicher Waldspaziergang
BUZO-Veranstaltung fir Naturfreunde und
Pilz-Interessierte. Kosten 5,—€, Beginn 11
Uhr, ca. 2-3 Std., Treffpunkt kurzfristig fest-
gelegt, Anmeldung bitte bis 11.11. unter Tel.
380575, buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de

16. November

Der Alte Flugplatz und seine Bedeutung
fur das Stadtklima

Vortrag Amt fir Umwelt- und Arbeitsschutz.
Pavillon Naturkundemuseum, 18.30 Uhr.

20. November

Weihnachtsbasteln fiir Familien
Waldklassenzimmer im Hardtwald am Kanal-
weg, 11-17 Uhr

5. Dezember

Tag des Bodens

Informationstag des Regierungsprasidiums
mit dem Schwerpunkithema Stadtbdden. Pa-
villon des Naturkundemuseums im Nym-
phengarten, 11-16 Uhr

12. Februar 2011

Geld oder Gewissen?

Veranstaltungen zu alternativem Wirtschaf-
ten, Karl-Rahner-Haus, Hirschstr. 103, 11-
16.30 Uhr, www.wir-sind-kirche.de/karlsruhe

mit der BUZO-AG Verkehr, s.o.

Mittwoch: ADFC-Infoladen:
mittwochs 17 - 20 Uhr, weitere Termine
siehe Webseite oder Aushang

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN
jeden zweiten Donnerstag im Monat,
19.30 Uhr (Infos unter 0721/380575)

BUZO-Veranstaltungsreihe:

12. Dezember

Apfel, Niisse, Mandelkern

Der Nikolausmarkt und die Kunsthalle Villa
Streccius in Landau sind das Ziel einer Tour,
die der VCD anbietet. In Landau ist ein etwa
einstiindiger Spaziergang vorgesehen. Treff-
punkt 11.45 im Hbf. Karlsruhe. Die Rickkehr
ist gegen 18 Uhr geplant. Kosten: Fahrt an-
teilige Regiokarte plus Eintritt Kunsthalle. An-
meldung nicht nétig. Infos: Tel. 380575 oder
buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de

BUZO, PRO BAHN und VCD im
Umweltzentrum

Kronenstrae 9

76133 Karlsruhe
Offnungszeiten:

Di-Do 9-12 Uhr, Di+Do 14-17 Uhr



